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„Prin munca unitá a intregii noastre na- 
fiuni, sub conducerea partidului, am 
transformat näzuihtele, visurile despre un 


“viitor de aur într-o realitate. 


Viaţa a demonstrat de ce uriaşă forță 
dispune un popor care a lichidat asuprirea 
şi inegalitätile, stäpin pe destinele sale, 
avind o călăuză încercată, cu o concepție 
revoluționară despre lume şi viaţă. 

De la înălțimile la care am ajuns privim 
cu deplină încredere, înainte, piscurile lumi- 
noase care sint tot mai aproape si la care 
poporul nostru va ajunge prin munca şi acti- 
vitatea sa revoluționară, în deplină unitate, 
sub conducerea centrului vital al întregii 
pee - Partidul Comunist Román!” | 


NICOLAE CEAUSESCU 


-Expunere la Şedinţa Comună a 
Plenarei Comitetului Central al 
Partidului Comunist Romän, a 
Organismelor -Democratice gi 
Organizaţiilor de Masă gi Ob- 
gtesti din 28 noiembrie 1988 


> 


TOVARÁSUL NICOLAE CEAUSESCU 
secretar general al Partidului Comunist Román, 
presedintele Republicii Socialiste Románia 


_ TRĂIASCĂ PARTIDUL COMUNIST. ROMÂN 
ÎN FRUNTE CU SECRETARUL SAU GENERAL, 
TOVARASOL NICOLAE CEAUSESCU | 


excepțională însemnătate sã domine in- 
treaga dezvoltare a fárii respective. In alti 
ani, evenimentele politice de rásunet au 
fost susținute de voința unanimă a popo- 
rului de a le marca prin fapte economi- 
co-sociale de mare prestigiu. Într-un ase- 
menea exemplu se înscrie și activitatea 
poporului român în anul 1989, deoarece 
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În activitatea unui popor un an se dis- 
tinge prin evenimente politice de largă 
rezonanţă, sau prin succese economice 
de o importanță covirșitoare în ascensiu- 
nea spre viitor. Au fost ani cînd eveni- 
mentul politic a polarizat întreaga activi- 
tate economico-socială, după cum s-a în- 
timplat ca și rezultatele economice de o 
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rea la un stadiu superior, de farä mediu 
dezvoltatä - sublinia tovaräsul Nicolae 
Ceausescu in Expunerea prezentatä la 
Sedinta comunä a Plenarei Comitetului 
Central al Partidului Comunist Romän, a 
Organismelor Democratice si Organizati- 
ılor de Masa si Obstesti - reprezintä un 
factor de importanță deosebită pentru 
realizarea primei faze de fäurire a socie- 
tátii socialiste multilateral dezvoltate in 
patria noasträ si permite trecerea, in ur- 
mátorul deceniu — 1991-2000 — la rea- 
lizarea celei de-a doua faze a acestel 
etape.“ 


Din acest punct de vedere, legea pla- 
nului national unic de dezvoltare econo- 
mico-socialä a Republicii Socialiste 
Románia, Legea planului de dezvoltare a 
agriculturii, industriei alimentare, silvi- 
culturii si gospodăririi apelor si Legea 
bugetului de stat pe anul 1989, adoptate 
în decembrie 1988 de Marea Adunare 
Națională, evidenţiază potențialul și forța 
economică ale țării noastre pentru dez- 
voltarea pe mai departe a patriei, în anul 
1989, pe baza orientărilor tovarășului 
Nicolae Ceaușescu privind creșterea ro- 
lului factorilor calitativi, dezvoltarea cer- 
cetárii științifice gi extinderea progresului 
tehnic, realizarea unei reproductii de tip 
intensiv, a unei înalte eficiente a întregii 
activități. 


în acest an vom aniversa 45 de ani de la 
revoluția de eliberare naţională și so- 
cială, antifascistă și antiimperialistă, se 
vor desfășura lucrările celui de al 
XIV-lea Congres al partidului, care va 
discuta și aproba planurile și programele 
de dezvoltare pentru cel de-al 9-lea plan 
cincinal - 1991-1995. De asemenea, anul 
1989 este cel de-al patrulea an din actu- 
alul cincinal, cu un rol hotăritor în dez- 
voltarea patriei, în înfăptuirea hotäririlor 
adoptate de Congresul al XIII-lea al par- 
tidului. Infäptuirea exemplară a obiecti- 
velor stabilite la Congres va constitui o 
temelie trainică pentru demararea celui 
de-a! 9-lea plan cincinal. 

Prin urmare, în 1989 avem două eveni- 
mente politice de mare anvergură și sar- 
cina de răspundere de a înfăptui în mod 
exemplar obiectivele prevăzute în acest 
an. Rezultatele economice ce le-am obți- 
nut în cei trei ani de muncă ne întăresc 
încrederea că angajamentele noastre în 
obținerea unor noi succese în muncă, 
pentru a intimpina aceste evenimente 
politice se vor concretiza cu rezultate 
deosebite, semnificative pentru hărnicia 
poporului nostru. 

„Realizarea hotăririlor Congresului al 
XIII-lea 2 Conferinței Nationale, a ce- 
lui de al 8-lea plan cincinal gi a progra- 
melor pentru diferite sectoare și domenii 
de dezvoltare economico-socială, trece- 
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preväzute mijloacele necesare pentru 
dezvoltarea și perfecționarea, in continu- 
are, a învățămîntului, culturii, îmbunătăți- 
rii ocrotirii sănătății și asistenței sociale. 
Intr-o deplină concordanță cu obiecti- 
vele noii revoluții agrare, planul de dez- 
voltare a agriculturii, industriei alimen- 
tare, silviculturii și gospodäririi apelor 
prevede o creștere intensivă și o moder- 
nizare continuă a celei de a doua ramuri 
de bază a economiei, a cărei producție 
globală va spori cu 5-5,5 la sută, iar a 
producției nete agricole cu 6-6,5 la sută. 
Aceste niveluri ridicate se vor obține pe 
baza unei producţii medii sporite, pe 
seama creșterii productivității muncii și 
reducerii cheltuielilor materiale și ca ur- 
mare a aplicării consecvente a principii- 
lor mecanismului economico-financiar. 
Creşterea venitului național cu 8-9 la 
sută în 1989 și repartizarea judicioasă a 
acestuia pentru dezvoltare și consum 
constituie o elocventă mărturie a preocu- 
pării permanente a tovarăşului Nicolae 
Ceaușescu pentru crearea tuturor condi- 
Mor în vederea ridicării continue a nive- 
lului de trai material și spiritual, a calitä- 
tii vieții celor ce muncesc, esența orindu- 
irii noastre socialiste. 
Cercetarea științifică și tehnologică 
este chemată să-și aducă o contribuţie 
mai eficientă la rezolvarea problemelor 
privind modernizarea producției și tehno- 
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Concepute in mod realist, creator, pla- 
nul national unic de dezvoltare economi- 
co-socialä a patriei, planul de dezvoltare 
a agriculturii, industriei alimentare, silvi- 
culturii si gospodäririi apelor, ca si buge- 
tul de stat pe anul 1989 au fost elaborate 
cu contributia decisivä a secretarului ge- 


neral al partidului, tovaräsul Nicolae 
Ceausescu, genial strateg al constructiei 
socialismului si comunismului in Romä- 
nia. Dominanta principalä a Planului na- 
tional unic de dezvoltare economico-so- 
cialá a României in 1989 este accentua- 
rea pozitiei industriei ca ramurä de bazä 
a economiei nationale, concomitent cu 
imbunätäfirea permanentä a structurii 
sale. Fatä de anul 1988, productia indus- 
trialä pe anul 1989 va inregistra o 
crestere de 6-7 la sutä la valoarea pro- 
ductiei marfä si 9-10 la sutä la valoarea 
productiei nete. Productivitatea muncii in 
industria republicanä va spori, in 1989, 
cu 7-8 la sutä, iar reducerea costurilor 
totale ale producției, la 1000 lei produc- 
tie marfä, cu 35 lei. 

In anul 1989 urmeazä sä realizäm un 
volum de investiții cu 4-5 la sută mai 
mare decit in 1988. De asemenea, vor 
spori desfacerile de märfuri prin comer- 
tul socialist si prestärile de servicii pen- 
tru populafie; se vor construi 160 000 de 


locuințe, din care 40 000 în mediul rural. : 


Concomitent, in Planul national unic sint 


După cum se poate constata si din. 


această scurtă evidentiere, prevederile 
planului naţional unic de dezvoltare eco- 
nomico-socială a României pe anul 1989 
sînt într-o deplină concordanţă cu hotäri- 
rile Congresului al XIII-lea si ale Confe- 
rintei Naţionale ale partidului, cu sarci- 
nile și orientările stabilite de secretarul 
genera! al partidului privind continuarea 
si adincirea procesului de dezvoltare in- 
tensivă a economiei naţionale. 

in baza programului și a principiilor 
autoconducerii, autogestiunii si, autofi- 
nanfärii se va urmări în permanenţă per- 
fectionarea și creșterea răspunderii tutu- 
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fogiilor de fabricație, la diminuarea con- 
sumurilor materiale si energetice, la in- 
troducerea si extinderea unor noi sisteme 
de mecanizare si automatizare, astfel in- 
cit sa se asigure deplina valorificare a 
puternicului potential de care dispune 
stiinta romaneasca. O contribufie hotari- 
toare la elaborarea si transpunerea in 
viatá a planurilor si programelor noastre 
de dezvoltare, la promovarea progresului 
stiintific gi la introducerea tehnologiilor 
inaintate in economia noastrã o are tova- 
räsa academician doctor inginer Elena 
Ceausescu, presedintele Consiliului Na- 
tional al Științei si Invätämintului. 
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si condiţiile concrete din România, la im- 
bogätirea tezaurului national si universal 
al teoriei și practicii revoluționare, al 
gindirii social-politice contemporane. 

Reprezentind un strălucit program re- 
volutionar pentru înflorirea patriei, pen- 
tru devenirea ei comunistă, magistrala 
expunere a secretarului general al parti- 
dului a fost adoptată de participanții la 
marele forum democratic ca program de 
muncă și acţiune revoluţionară al parti- 
dului, al întregului nostru popor, care să 
stea la baza întregii activități de pregătire 
si desfășurare a Congresului al XIV-lea 
al Partidului Comunist Român, care va 
adopta noul plan cincinal, 1991-1995, si 
programul de dezvoltare pinä în anul 
2000 a României socialiste. 

Dacă la documentul programatic de 
activitate revoluționară al marelui forum 
democratic adăugăm și documentele cu 
putere de lege adoptate de Marea Adu- 
nare Naţională pentru dezvoltarea patriei 
in 1989, putem afirma că în fata intregu- 
lui nostru popor se află jalonat, cu toată 
claritatea, un măreț program de muncă 
pentru a cărui înfăptuire se cer mobili- 
zate energiile creatoare, spiritul de initia- 
tivă și întreaga capacitate organizatorică 
a comuniștilor, a colectivelor de oameni 
ai muncii, astfel încît toate prevederile 
planului pe anul 1989 să fie îndeplinite 
exemplar, iar cea de a 45-a aniversare a 
revoluţiei de eliberare socială și nafio- 
nală, antifascistă si antiimperialistă si 
Congresul al XIV-lea al partidului să fie 
intimpinate cu noi și märefe succese în 
opera de dezvoltare multilaterală a 
României socialiste. 


Vasile DOCHIA 
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ror organelor de conducere, întărirea dis- 
ciplinei și ordinii în realizarea sarcinilor 
ce le revin în procesul complex al divi- 
ziunii muncii, al conducerii tuturor sec» 


toarelor de activitate. „Se impune, in 
acest sens - arăta tovarășul Nicolae 
Ceaușescu - perfecționarea în continuare 
a activității Consiliului de Miniștri, a con- 
siliilor de conducere ale ministerelor și 
celorlalte organe centrale. 

Centralele și intreprinderile, consiliile 
oamenilor muncii ale acestora trebuie sá 
acționeze cu toata răspunderea, pentru 
realizarea in cele mai bune condiţii a pla- 
nurilor și programelor pentru întărirea or- 
dinii și disciplinei în toate sectoarele.“ 

Expunerea tovaräsului Nicolae 
Ceaușescu la Sedinta comună a Plenarei 
Comitetului Central al Partidului Comu- 
nist Român, a Organismelor Democratice 
și Organizatiilor de Masă si Obstesti din 
28-30 noiemorie 1988 reprezintă o amplă 
și profundă analiză științifică, în lumina 
concepției materialist-dialectice si isto- 
rice, a drumului parcurs de poporul ro- 
mân în decursul existenţei sale, a boga- 
tei experiențe românești în edificarea so- 
cialismului, a dezvoltării societății noas- 
tre socialiste în etapa actuală și în per- 
spectivă, precum și a evoluţiilor și feno- 
menelor din viaţa internaţională, care se 
constituie, prin ținuta sa politică, într-un 
document programatic, de o exceptio- 
nală însemnătate pentru activitatea po- 
porului nostru în opera de edificare a so- 
cietätii socialiste multilateral dezvoltate. 
Expunerea reprezinta o contribuţie re- 
marcabilă la aplicarea creatoare, consec- 
ventä, a adevărurilor generale și a princi- 
piilor socialismului științific la realitățile 


* 
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45 DE ANI DE LA 
AGTUL ISTORIG DIN 
AUGUST 1944 


nismului. Definind dimensiunile acestui eveni- 
ment crucial din istoria noasträ nationalä, pre- 
sedintele Romäniei, tovaräsul Nicolae 
Ceausescu sublinia cä el „a marcat inceputul 
revolutiei de eliberare socialä si nationalä, an- 
tifascistä si antiimperialistä, care a dus la cu- 
cerirea adeväratei independente a patriei, la 
transformarea revolutionará, socialistá a Ro- 
mäniei. Masele populare si-au dobindit cu 
arma in minä dreptul de a fi stápine pe bogá- 
tile nationale, de a-si fäuri destinele potrivit 
intereselor și aspirațiilor proprii, precum și po- 


Dintre marile evenimente care au jalonat și 
direcționat sensul istoriei contemporane a 
României, augustul de foc din 1944 se așază 
firesc, cu întreaga sa încărcătură valorică, în 
cununa de glorie a neamului românesc. 23 
August 1944 nu a marcat doar actul de voința 
a poporului român hotărit să-și recucerească 
independența de stat şi să-și salveze ființa na- 
tionalä, ci a schimbat destinul istoriei generale 
a României, inaugurind epoca împlinirii idea- 
lurilor de dreptate socială și națională ale po- 
porului român, epoca socialismului și comu- 
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nizatä in solul national si a fost opera revolu- 
tionará a maselor populare; conduse de par- 
tid, incununarea trecutului glorios de luptä 
purtatá de poporul román pentru dreptul de a 
fi stápin in vatra strämoseascä, pentru progres 
si civilizatie. 

Raportatá la contextul international al eveni- 
mentelor destasurate acum 45 de ani, revolu- 
tia de eliberare socialá si nationalá din august 
1944 a fost unul din evenimentele decisive ale 
celui de-al doilea rázboi mondial. Semnificatia 
internafionalä a revolutiei romäne de acum 
patru decenii si jumătate sînt motivate de con- 
secintele uriașe pe care aceasta le-a avut în 
desfășurarea celui de-al doilea război mondial 
în domeniile strategic, politic și economic. 

Actul istoric de la 23 August 1944 a fost 
opera poporului român, actul său energic de 
voință naţională mobilizat și condus la luptă 
de partidul comuniștilor români. El s-a efec- 
tuat fara nici o înțelegere prealabilă cu ţările 
din coaliția Naţiunilor Unite asupra momentu- 
lui declanşării sau modului în care avea să se 
desfășoare. Se poate spune chiar că declansa- 
rea revoluției la 23 August 1944 — ale cărei 
comandamente supreme erau redobindirea in- 
dependenţei şi suveranităţii naționale, dezvol- 
tarea democratică a țării — a luat prin surprin- 
dere ambele tabere angajate în războiul care 
raväsea întreaga lume în acel timp. Jurnalul 
de război al Inaltului Comandament al Wehr- 
machtului a consemnat că „evoluţia eveni- 
mentelor din România a constituit o completă 


` surprindere“. 


În același timp, intrarea României în război 
de partea coaliţiei Naţiunilor Unite s-a făcut 
într-un moment cind Germania hitleristă era 
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sibilitatea de a construi pe pămintul patriei 
cea mai dreaptă si mai înaintată orinduire so- 


-cialistá si comunistă“. 


Privită în contextul larg al istoriei noastre 
multimilenare, revoluția din august 1944 re- 
prezintă o expresie nepieritoare a puterii și 
voinței poporului român de a se ridica peste 
vitregiile istoriei, încorporînd mesajul de drep- 
tate a tuturor generaţiilor care au luptat de-a 
lungul secolelor pentru apărarea gliei strămo- 
sesti, pentru apărarea valorilor materiale si 
spirituale făurite de înaintașii noștri, pentru 
unitatea națională și independenţa de stat. 

Glorioasa aniversare a celor 45 de ani care 
au trecut de la revoluția de eliberare socială și 
naţională, antifascistă și antiimperialistă din 
August 1944 constituie un fericit prilej de a 
rememora tradiţiile luptei poporului român, a! 
acţiunii sale viguroase pentru dreptate socială, 
unitate și independenţă naţională, pentru edi- 
ficarea unei noi orinduiri pe pămintul Romä- 
niei. Se reliefează în acest fel, măreția actului 
eroic al demnităţii noastre naţionale de la 23 
August 1944, cu adinci rădăcini în istoria 
noastră multimilenară, adevăratele sale va- 
lente de eveniment istoric crucial, care a pus 
temelii trainice României de azi — tara pros- 
peră, liberă, independentă și suverană între 
popoarele şi naţiunile lumii. 

ntreg acest drum de luptă, în truntea căruia 
s-au situat ferm Partidul Comunist Român, 
toate forțele democratice și patriotice ale țării, 
întregul popor român, demonstrează că revo- 
lutia de eliberare socială si naţională, antifas- 
cistă și antiimperialistă din august 1944 — su- 
prema expresie a voinţei de independenţă na- 
tionalä la români — a fost concepută si orga- 


premierul britanic Winston Churchill: „Trece- 
rea Romäniei de partea aliatilor a adus fusilor 
un avantaj extraordinar de mare; ei vor atinge 
Belgradul, Budapesta si, probabil, Viena, 
inainte ca puterile occidentale sá fi strapuns 
linia Siegfried", vor 
Însumarea consecinţelor militar-strategice, 
politice şi economice ale actului de la 23 Au- 
gust 1944 a determinat o situaţie de o deose- 
bită gravitate pentru cel de-al treilea Reich. 
Ca punct de încrucișare a două mari direcții 
strategice continentale — spre Europa de 
sud-est si spre Europa centrală — România 
reprezenta un segment de importanţă funda- 
mentală în strategia generală de război a 
Reichului. Păstrarea ei în dispozitivul german 
asigura controlul nazist asupra Peninsulei Bal- 
canice și bloca cáile de acces spre Cimpia Pa- 
nonică, Austria și sudul Germaniei. Evoluţia 
evenimentelor militare din cursul lunii august 
1944 a confirmat aprecierile Inaltului Coman- 
dament al Wehrmachtului asupra insemnatátii 
excepționale a valorii politico-strategice a 
spațiului românesc și a actului de la 23 Au- 
gust 1944. În scurt timp după victoria insurec- 
1161, intregul dispozitiv german din sud-estul 
Europei s-a dezagregat, iar direcția spre Un- 
garia și sudul Reichului a fost exploatată cu 
succes de trupele sovietice în alianță de lupta 
cu armata romana. „Capitularea României — 
scria ziarul american „The Evening Star" — 
face mai mult decit sä lipseascä pe nazisti de 
sursa lor cea mai mare de petrol si de trupele 


‘care odinioară le fuseseră de mare ajutor. Ea 


näruie intregul front balcanic si pune in peri- 
col oricare din trupele germane din Grecia, 
lugoslavia, Bulgaria, Ungaria, Cehoslovacia $: 
Polonia de sud. 

Radio Londra transmitea la 24 august 1944 
comentariul lui Edward Montgomery in care 
se preciza că actul făcut de români a deschis 
drumul armatei sovietice spre Berlin. „Romä- 
mia, Bulgaria și Ungaria — aprecia comenta- 
torul — constituiau pentru Hitler un zid de apä- 
rare impotriva ruşilor. România cäzind, Bulga- 
ria a rämas izolată. Probabil că ea se va grăbi 
sa facă același lucru ca vecina ei, căci nu mai 
are de ales. Dar Ungaria? Dacă germanii o vor 
sili să continue lupta alături de ei, va avea de 
suportat atacul rușilor și românilor. Datorită 
ireproșabilei pregătiri politico-militare, întoar- 
cerea armelor, pe 267 km din cei 654 ai fron- 
tului sovieto-german de sud-est, și declansa- 
rea în intreaga țară a luptelor împotriva trupe- 
lor naziste a fost imediată și integrală, făra 
nici o defectiune organizatorică sau de execu- 
tie, fapt apreciat ca fiind fără precedent in is- 
toria militară universală“. Prezența armatei ro- 
mâne pe frontul antihitlerist a fost, de aseme- 
nea continuă și efectivă pină la infringerea ar- 
matelor celui de-al treilea Reich. ceea ce nu 
s-a intimplat cu armatele altor state foste 
aliate ale Germaniei hitleriste”. 


La 23 August 1944, intreaga armată a întors, 
ca un singur om, armele impotriva trupelor 
germane. Toate încercările germane de a pro- 
voca sciziuni în rindurile comandanților arma- 
tei române au eșuat. Consemnind această rea- 
litate, jurnalul de război al Grupului de armate 
„Ucraina de sud“ menționa că: „Nici un gene- 


departe de a fi învinsă. România a ridicat ar- 
mele pentru apărarea independenţei, suverani- 
taţii şi unităţii sale nu din calcule de oportuni- 
tate, scontind beneficii nemeritate, nu într-un 
moment al agoniei Reichului hitlerist ci atunci 
cind interesele naţionale fundamentale îi im- 
puneau cu necesitate o asemenea conduită de 
acţiune. Acest fapt a fost recunoscut și de gu- 
vernul U.R.S.S. care a apreciat că România a 
intrat în război impotriva Reichului „în clipa 
cînd încă nu se precizase clar infringerea Ger- 
maniei". De altfel, A.l. Visinski, reprezentantul 
U.R.S.S. la Conferința de pace de la Paris 
aprecia că România a participat la războiul 
antihitlerist într-un moment în care „nu erau 
încă evidente perspectivele dezvoltării viitoare 
a evenimentelor și cînd soarta Germaniei hi- 
tleriste era departe de a fi clara“. 

Din punct de vedere strategic actul 
României a zmuls într-un interval extrem de 
scurt — 8 zile— frontului german din Europa 
de est o suprafaţă de circa 150 000 km pătraţi, 
pe care se aflau importante obstacole favora- 

ile unei apărări îndelungate: lanțul Carpaților 
românești, linia fortificată Focsani-Námoloa- 
sa-Galati, Dunărea maritimă și altele. 

Prin actul României, de la 23 August 1944, 
dispozitivul german din Peninsula Balcanică a 
devenit dintr-o dată, din punct de vedere stra- 
tegic, imposibil de menținut. Ziarul New York 
Times a subliniat într-un comentariu publicat 
în acele zile această consecință majoră a insu- 
rectiei române: „leșirea României din război a 
creat pericolul izolării celor 15 divizii germane 
aflate în Grecia și sudul lugoslaviei. Aceasta 
ieşire a transformat valea Dunării, din Delta 
pină la frontiera româno-iugoslavă, dintr-o 
zonă aliată într-o zonă ostilă pentru germani". 
Rezultatele strategice ale actului românesc 
asupra dominației hitleriste în Balcani s-au ۰ 
dit foarte curind. Bulgaria a ieșit din război la 
9 septembrie. Hitler a fost nevoit să ordone, 
rind pe rind, retragerea din insulele din Marea 
Egee (15 septembrie), din Grecia, Albania si 
Macedonia de sud (la 10 octombrie). La 13 
octombrie 1944, Belgradul a fost eliberat de 
forțele Armatei populare de eliberare iugo- 
slave. 

Revoluţia de eliberare socială și națională 
din august 1944, a avut o importanţă extraor- 
dinară și pentru sfärimarea dominaţiei naziste 
în centrul Europei. Forțele române au deschis, 
odată cu intrarea în război împotriva celui 
de-al treilea Reich, un nou front în podișul 
Transilvaniei si in Banat, dincolo de Carpati, 
pe care l-au menținut singure, timp de aproxi- 
mativ 3 săptămini, pină la sosirea trupelor so- 
vietice. Acest nou front, situat la circa 900 km 
spre vest de vechiul aliniament, a creat posibi- 
litatea unei inaintäri rapide spre sudu! Germa- 
niei pe Valea Dunării. Chiar la 23 August 1944, 
un comentariu al postului de radio B B.C. a 
scos în relief această componenta strategică a 
actului românesc: „Ajutaţi în mod activ de ro- 
mâni, ruşii vor putea fi în curînd la Viena. Prin 
Poarta Carpaţilor, deschisă de români, ruşii 
vor putea ajunge la Munchen si înainta spre 
Berlin“. ă 

Consecințele militare și politice exceptio- 
nale ale actului românesc pentru centrul si 
sud-estul Europei au fost recunoscute și de 
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bugetul statului, reprezentind un efort enorm 
pentru poporul romän, dacä avem in vedere si 
obligaţiile revenite României prin Convenţia 
de armistițiu. 

Gravat pentru totdeauna în conștiința popo- 
rului român ca un eveniment de însemnătate 
epocalá, actul de la 23 August 1944 își dezvá- 
luie an de an cu și mai multă claritate noi as- 
pecte și noi semnificaţii privind însemnătatea 
sa națională și internaţională. 

Vigoarea şi fermitatea cu care întregul po- 
por român s-a ridicat la luptă, larga partici- 
pare a tuturor forțelor patriotice la revoluție. 
demonstrează că august 1944 a reprezentat 
un energic si determinant act de voinţă al in- 
tregii noastre naţiuni, o strălucită afirmare a 
hotăririi poporului. român de a zdrobi orice 
dominație străină, de a fi liber și deplin stápin 
în tara sa, de a-și hotări singur destinele. 

Se cuvine să amintim cu emoție si mindrie 
patriotică asemenea adevăruri și în acest al 
45-lea August al libertăţii românești, pentru că 
ele sint mărturie nepieritoare peste vreme des- 
pre tăria ce i-o dau unui popor conștiința 
dreptăţii sale, iubirea față de glia strämo- 
seascä, simtámintul pururi viu al demnităţii 
naţionale. Pe firul veșnic curgător al unei ase- 
menea istorii, máretul eveniment declanșat in 
august 1944 se înscrie în glorioasele tradiţii de 
luptă ale poporului român, dă o nouă expresie 
puterii sale de a se ridica mereu biruitor peste 
vitregia vremurilor și vicisitudinilor istoriei de 
a obţine noi și mari succese pe drumul socia- 
lismului și comunismului. 


In cei 45 de ani care au trecut de la eveni- 
mentul epocal din august 1944, urmind cu de- 
votament şi încredere politica partidului, po- 
porul român a schimbat radical chipul patriei. 
Condusă de partidul comunist, națiunea ro- 
mână a parcurs o întreagă epocă istorică — 
de la orinduirea bazată pe exploatare si asu- 
prire din trecut, la orinduirea nouă, socialistă, 
in care, liber și stäpin pe soarta sa, își fäureste 
în mod conștient propria-i istorie, de la ve- 
chea Românie burghezo-mosiereascä, slab 
dezvoltată, cu o economie preponderent 
agrară, dependentă de marile trusturi mono- 
poliste, la România de azi, cu o economie di- 
namică, o industrie și o agricultură în plin 
proces de dezvoltare, cu un nivel de viaţă si 
civilizație materială şi spirituală tot mai ridicat. 


Se cuvine să evidentiem cá din acest scurt 
răstimp de istorie se detașează cu pregnanta 
etapa inaugurată de cel de-al IX-lea Congres 
al partidului, de un dinamism fără precedent 
în dezvoltarea societății românești, în care au 
fost create condiţiile pentru ca România să 
treacă de la stadiul de tara socialistă în curs 
de .dezvoltare, la cel de tara cu o economie 
mediu dezvoltată. 

România, tara care în decursul istoriei sale 
a luptat continuu pentru progres si civilizație, 
pentru asigurarea unităţii și independenţei na- 
tionale, se înalță astăzi între popoarele lumii 
ca o țară a demnităţii, a progresului, a libertä- 
ţii gi 09190201 ilustrind prin faptele si îm- 


* Arhiva Ministerului Apärärii Nationale, fon- 
dul documentar, dosar nr. 4, vol. 2, f. 37. 
2 Ibidem, 


ral român nu este dispus sá continue lupta de 
partea Germaniei“. 

Intrarea României în războiul antihitlerist, 
odată cu actul energic al naţiunii de la 23 Au- 
gust 1944, a exprimat adevăratele idealuri de 
libertate : independenta nationala ale popo- 
rului roman, vointa sa de a fi stäpin pe propria 
soarta, de a-si cladi viitorul, potrivit vrerii sale. 
Constiinta dreptatii cauzei pentru care lupta a 
fost factorul determinant al angajarii sale cu 
toate fortele umane si materiale in lupta impo- 
triva Germaniei naziste pina la victoria finala. 
Poporul roman a demonstrat astfel, prin nenu- 
marate fapte de vitejie si inalt eroism, ca aspi- 
ratia sa vitală, țelul său suprem erau lichidarea 
fascismului — cel mai mare dușman al libertă- 
tii si independenţei popoarelor, al civilizaţiei 
umane, asigurarea independenţei patriei, 
dreptul la dezvoltare liberă. 


Așadar, actul demnităţii nationale înfăptuit 
la 23 August 1944 de întregul popor român, 
sub conducerea Partidului Comunist, a avut 
un puternic ecou internațional. Numeroase 
documente — acte și declaraţii oficiale, ra- 
poarte ale unor diplomaţi sau oameni politici, 
comunicate, comentarii și informaţii ale unor 
agenţii de presă, posturi de radio și ziare — 
atestă însemnătatea sa istorică, impactul său 
deosebit asupra desfășurării evenimentelor 
politico-militare în această fază a celui de-al 
doilea război mondial. Aceleași surse docu- 
mentare pun în evidență faptul că începînd cu 
23 August 1944, România și-a pus toate resur- 
sele materiale si umane, întregul potentia! 
economic si militar în slujba luptei împotriva 
Germaniei hitleriste si a acolitilor ei. Împreună 
cu Armata Sovietica, Armata Română a săvir- 
sit fapte de eroism legendar, aducind mari să: 
crificii materiale si umane în lupta pentru eli- 
berarea întregului teritoriu al patriei, ca si in 
bătăliile pentru eliberarea Ungariei, Cehoslo- 
vaciei, Austriei, pină la încheierea victorioasă 
a celei de-a doua conflagrații mondiale. 


La 9 mai 1945, cînd războiul lua sfirsit cu 
Victoria Naţiunilor Unite, România se prezenta 
cu un bilanț 15 de luptä. Armata sa sträbä- 
tuse peste 1 700 km, de la Marea Neagrá piná 
in Boemia, provocase inamicului pierderi ce 
s-au cifrat la peste 136 000 de prizonieri si 
morti — echivalind cu 14 divizii — eliberase, 
in afará de orasele si comunele din timpul in- 
surectiei, peste 3 800 de localitáti intre care 53 
orase, contribuise la alungarea ocupantilor 
din alte citeva mii, a avut pe front in tot timpul 
räzboiului un total de circa 540 000 de ostasi 
și ofiţeri, din care a pierdut in lupte grele 
aproape 170 000 morti. räniti şi dispăruți. 


O recunoaștere a eroismului ostașilor ro- 
mäni, a aportului lor la infringerea fascismu- 
lui, O constituie cele peste 300 000 de ordine 
si medalii sovietice, cehoslovace si ungare cu 
care au fost distinsi soldatii si ofiterii romäni. 

Totalul cheltuielilor militare fácute de statul 
român in perioada 24 august 1944 — 12 mai, 
1945 pentru infringerea Germaniei hitleriste si 
a Ungariei horthyste, s-au ridicat la uriasa 
sumä de 470 de miliarde lei (la cursul monezii 
din luna mai 1945(۱. Dacă raportăm la bugetul 
Romäniei pe anul 1938/1939, care s-a cifrat la 
suma de 30 549 956 000 lei?, reiese cä aceste 
cheltuieli militare echivalau cu de peste 15 ori 
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activitáti de aplicare in viatä a Programului de 
faurire a societátii socialiste multilateral dez- 
voltate si de inaintare a Romäniei spre comu- 
nism. 

Unitatea si coeziunea intregului popor, a tu- 
turor fiilor tárii, in jurul incercatei forte poli- 
tice caláuzitoare — Partidul Comunist Román 
— constituie izvorul fortei si träiniciei de ne- 
zdruncinat a orinduirii noastre, garantia apärä- 
rii ‘şi consolidarii libertatii, independente: şi 
suveranităţii patriei, a cuceririlor revoluționare 
obţinute prin lupta și munca întregului popor, 
chezäsia unor noi și minunate victorii pe calea 
socialismului și comunismului. 

Cu înțelegerea profundă a marilor sarcini pe 
care le are de îndeplinit, poporul român acum, 
la sărbătorirea a 45 de ani de la glorioasele 
evenimente din august 1944, strins unit in 
jurul partidului, a! tovarăşului Nicolae 
Ceaușescu, îşi exprimă, prin fapte de muncă 
pâtrunse de un inalt patriotism, hotărirea de 
acționa cu toată răspunderea pentru infäptui- 
rea exemplară a obiectivelor economice și so- 
ciale înscrise în planul pe acest an și pe între- 
gul cincinal, pentru înălțarea patriei pe noi 
trepte de progres și civilizație. 


Dr. Mircea MUȘAT 
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plinirile sale forta pe care o dobindeste un po- 
por stápin pe destinele sale. Datoritä remarca- 
bilelor succese obtinute pe plan intern, pre- 
cum si politicii sale externe principiale si con- 
structive, Romänia se bucurä astäzi de un 
prestigiu in lume färä precedent in intreaga sa 
istorie. De la Romänia de odinioará, aservitä 
economic si dominatä politic de diferitele mari 
puteri, izolatä, putin cunoscutä in lume, s-a 
ajuns la Republica Socialistä Romänia de as- 
tázi, liberá, independentä si infloritoare, cu o 
inaltä autoritate si prietenie pe toate meridia- 
nele, respectatä si apreciatä cu cáldurá pentru 
contributia pe care o aduce la instaurarea 
unor noi relatii intre state si a unei noi ordini 
economice si politice internationale, pentru 
prezenta sa deosebit de activä si dinamica, 
pentru cuvintul säu chibzuit si realist in solu- 
tionarea problemelor mondiale in conformitate 
cu názuintele popoarelor dornice de pace si 
libertate. ۱ 

Întreaga politică internă si externă a ţării 
noastre poartă amprenta puternicei personali- 
täti a tovarășului Nicolae Ceaușescu, secreta- 
rul general al partidului, președintele Republi- 
cii cialiste România. al cărui rol determi- 
nant, esenţial, în elaborarea obiectivelor dez- 
voltării noastre economico-sociale asigură or- 
ganizarea gi conducerea științifică a intregii 


STRATEGIA DEZVOLTĂRII 
PLANIFICATE A ROMÂNIEI 


in procesul edificării societății socialiste multilateral dezvoltate s-a format si acumulat o bo- 
gată experienţă in organizarea și conducerea pe bază de plan a economiei nationale. In toate 
etapele construcției socialiste, partidul și statul nostru au așezat la baza întregii strategii de dez- 
voltare economico-socialä a ţării, planificarea ca legitate fundamentală a formării noii orinduiri 
În Programul P.C.R. se arată că „intreaga dezvoltare economico-socială a țării se va realiza pe 
baza planului najlonal unic, asigurindu-se unirea eforturilor, umane și materiale, ale intregului 
popor in scopul înfăptuirii programului partidului.“ 


listă a întregului popor, constă tocmai în exis- 
tenta cadrului obiectiv necesar pentru dezvol- 
tarea conştientă, planificarea economiei natio- 
nale, corespunzător condiţiilor și particularită- 
tilor fiecărei etape de dezvoltare a societății, 
socialismul fără planificare devine un non- 
sens. Insäsi multe {ari capitaliste aplică cu re- 
zultate bune unele metode de planificare, ori 
elaborează planuri sau programe de dezvol- 
tare, räspunzind astfel cerințelor obiective de- 
terminate de sporirea continuă a gradului de 
socializare a producției. De aceea apar nejus- 
tificate, atît din punct de vedere științific, cit si 
politic, opiniile exprimate de unii autori străini 
după care autoconducerea, autogestiunea și 
autofinantarea ar veni în contradicție cu prin- 
cipiile planificării socialiste; alti autori consi- 
deră că lipsurile, neajunsurile, fenomenele ne- 
gative, dezechilibrele, contradicţiile care au 


Concepţia de planificare nu a fost privită, 
mai ales după Congresul al IX-lea al P.C.R. 
într-o viziune statică, de imobilism, ci ca un 
proces in continuă perfecționare pe baza 
schimburilor care au loc în structura forțelor 
de producţie și factorilor obiectivi și subiectivi 
care acționează in societate. incă din anul 
1987, în Raportul la Conferinţa Naţionala a 
P.C.R., tovarășul Nicolae Ceausescu, secretar 
general al Partidului Comunist Roman, aräta: 
„Măsurile de perfectionare a planiticării eco- 
nomiel nationale urmăresc întărirea rolului 
planului în dirijarea proceselor social-econo- 
mice, finind seama de necesităţile și posibili- 
tátile economiei, precum și de tendințele dez- 
voltării economice pe pian ۳ 

Totodată, s-a avut în vedere că unul din ma- 
rile avantaje pe care le conţin în sine relaţiile 
de producție, generate de proprietatea socia- 


si statului despre rolul și funcţiile de planifi- 
care ca factor de accelerare a dezvoltării eco- 
nomiei naţionale, de creştere a eficienţei eco- 
nomice, ori de menţinere a echilibrului s-au 
concretizat, pentru prima dată în istoria țării si 
practica planificării socialiste, în legea cu pri- 
vire la dezvoltarea economico-socială planifi- 
cată a României adoptată de Marea Adunare 
Naţională în noiembrie 1972. Prin această lege 
s-a statuat că conducerea planificată a dezvol- 
tării economico-sociale este un atribut esen- 
tial și inalienabil al suveranității si indepen- 
dentei nationale. 

Un moment de cotiturä in formarea unei 
concepții avansate despre planificare l-a con- 
stituit Plenara C.C. al P.C.R. din martie 1978, 
care a pus bazele unui nou mecanism econo- 
mico-financiar, în care se imbină în mod orga- 
nic centralismul democratic cu autoconduce- 
rea muncitorească și autogestiunea. Pe 
această bază, în 1979 s-au adus îmbunătățirile 
corespunzătoare legii cu privire la dezvoltarea 
economico-socială planificată a României. Ul- 
timele perfectionäri ale acestei legi, pentru a 
corespunde mai bine cerinţelor noului meca- 
nism economico-financiar și pentru a crea ca- 
drul necesar de acţiune și afirmare plenară a 
acestuia au fost făcute în 1986. 

În prezent, se poate spune că România dis- 
pune de o concepție clară, de un sistem per- 
fectionat de organizare și conducere pe bază 
de plan a economiei, întemeiat pe știința con- 
ducerii, pe tot ce a fost pozitiv atit în expe- 
rienta »nationalä, cit și internațională. Toto- 
dată, sistemul de planificare făurit în ultimele 
două decenii creează condiții optime pentru 
înfăptuirea principiilor autoconducerii munci- 
toresti si autogestiunii economico-financiare, 


apárut in diferite etape ale constructiei socia- 
liste în unele {ari s-ar datora planificării, con- 
ducerii economiei pe bază de plan si nu facto- 
rului subiectiv care nu a ținut seama in mä- 
sura necesară de cerințele și formele de mani- 
testare ale legii dezvoltării planice. Sint autori 
care, simplificind lucrurile, pun semnul egali- 
tátii între planificare și birocratism, între plani- 
ficare și centralism excesiv. Or, reglarea plani- 
ficatã a economiei este o necesitate care de- 
curge obiectiv din esența societăţii socialiste. 

În România, după Congresul al IX-lea al 
P.C.R., sub conducerea nemijlocită a secreta- 
rului general al partidului, tovarășul Nicolae 
Ceauşescu, a avut loc un proces de innoire 
şi perfecționare continua a formelor organiza- 
` torice. Drept urmare, sistemul de organizare gi 
planificare a fost îmbunătăţit substanţial; au 
fost înlăturate elementele birocratice și admi- 
nistrative care deveniseră o frină în calea pro- 
gresului socialist; s-au creat premisele nece- 
sare pentru rezolvarea contradictiilor apărute 
în cadrul mecanismului existent pină atunci, 
prea centralizat, rigid, complicat, s-a asigurat 
așezarea pe baze ştiinţifice a întregii activităţi 
de conducere planificatá a economiei natio- 
nale. În Raportul la Conferinta Naţională a 
P.C.R. din iunie 1972, tovarășul Nicolae 
Ceauşescu arată: „În elaborarea măsurilor pri- 
vind conducerea planificată a activității eco- 
nomico-sociale, partidul a pornit intotdeauna 
de la concepția materialist-dialectică și isto- 
ricá, de la faptul că fiecărei orinduiri sociale, 
fiecărei etape de dezvoltare a societăţii îl co- 
respunde o anumită formă de organizare și 
conducere“. 

Experiența pozitivă acumulată în organiza- 
rea si conducerea pe bază de plan a econo- 
miei naționale, concepția si viziunea partidului 
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conducere au fost eliminate sau sint in curs 
de eliminare orice forme si metode birocratice 
sau administrative care deformeazä, scad efi- 
cienta noului mecanism economico-social in 
activitatea practicä. 

La fel se prezintä lucrurile si cu principiul 


muncii şi conducerii colective. Acest principiu 


se aplică la toate eșaloanele de partid și de 
stat, în activitatea de planificare și asigură 
participarea largă a oamenilor muncii la dez- 
baterea și adoptarea deciziilor la toate nivele- 
le de conducere. Astfel, planul este rezultatul 
unei succesiuni de decizii colective, el însuși 
în forma finală fiind adoptat în colectiv de Ma- 
rea Adunare Naţională. Principiul muncii și 
conducerii colective stă la baza tuturor decizi- 
ilor de plan, în toate etapele de elaborare a 
acestuia. România a fost prima tara socialistă, 
care, räspunzind unei necesități obiective ce- 
rute de complexitatea vieții economice, a re- 
nuntat la principiul conducerii unipersonale, 
valabile pentru altă etapă a dezvoltării forțelor 
de producție, și a introdus principiul muncii și 
conducerii colective. Măsurile cu privire la 
perfecționarea conducerii și planificării eco- 
nomico-financiare începînd cu martie 1978, 
atit pe plan politic, economic, cit și legislativ, 
au statuat, institutionalizat organele colective 
de conducere, autoconducerea muncitorească 
ca formă superioară de exercitare a democra- 
tiei muncitorești. In aplicarea în practică a 
acestui principiu democratic conform legisla- 
tiei în vigoare, se asigură imbinarea organica 
dintre răspunderea colectivă si. personală 
„Trebuie să facem să fie bine infeles — arăta 
tovarășul Nicolae Ceaușescu în tezele din 
aprilie — că răspunderea colectivă a organe- 


răspunde cerințelor dezvoltării intensive a 
economiei naționale, permite gospodărirea 
eficientă a resurselor, a fondurilor materiale si 
bunăstării întregului popor: „Avem — arăta se- 
cretarul general al partidului, tovarășul 
Nicolae Ceaușescu în Tezele din aprilie 1988 
— stabilit un cadru bun privind sistemul de 
planificare. Trebuie să facem ca el să functio- 
neze cu maximum de ۰ 

În concepția românească de planificare se 
aplică o serie de principii de bază validate de 
practică, ca de exemplu, îmbinarea organică a 
centralismului democratic, a conducerii plani- 
ficate a întregii activități economico-sociale cu 
autoconducerea muncitorească și autogestiu- 
nea întreprinderilor. Mecanismul economi- 
co-financiar este astfel conceput încit să nu 
vină în contradicţie nici cu centralismul demo- 
cratic, nici cu autonomia funcțională a între- 
prinderii, cu organizarea democratică a vieții 
economice, cu participarea oamenilor muncii 
la decizie, la conducere. Originalitatea siste- 
mului românesc de planificare constă în faptul 
că autoconducerea a fost concepută nu cao 
negația a centralismului democratic înțeles in 
sens pozitiv, ci ca o formă prin care acesta se 
realizează la nivel microeconomic. „Sistemul 
democratic pe care noi l-am creat — arăta to- 
varășul Nicolae Ceaușescu în Tezele din apri- 
lie 1988 — pornește de la o imbinare armo- 
nioasă a rolului organelor centrale, a planului 
național unic de dezvoltare economico-socială 
cu creșterea răspunderii și atribuțiilor centra- 
lelor, intreprinderilor, organismelor democra- 
tice, in elaborarea și infäptuirea politicii in- 
terne și externe a partidului și statului nostru“. 
De asemenea, din activitatea de planificare și 
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nificare. Pe aceastä cale, piata, respectiv con- 
trolul, ca expresie a acesteia, a devenit com- 
ponent organic al planului. in mecanismul 
economico-financiar din tara noasträ, contrac- 
tul economic a devenit instrumentul de bazä 
pentru reglementarea relațiilor dintre unităţile 
socialiste, în vederea lărgirii și diversificării 
producției de mărfuri necesare atit dezvoltării 
producției, cit și satisfacerii în condiţii din ce 
în ce mai bune a nevoilor de consum ale 
populaţiei, a cererii solvabile în structura soli- 
citată de acesta. 

Odată cu introducerea, generalizarea și per- 
fectionarea noului mecanism economico-fi- 
nanciar au crescut rolul, locul și importanța 
pirghiilor financiare în determinarea eficienţei 
economice, în activitatea de planificare. În 
concepția românească de planificare, sistemul 
de prețuri, retribuirea muncii, finanţele si cre- 
ditul sint verigi-cheie. S-a creat un sistem de 
cointeresare, întemeiat pe acordul global gi de 
prețuri corespunzător etapei actuale de dez- 
voltare intensivă a forțelor de producție, care 
exercită un rol de forță motrice în programul 
societăţii. 

Trebuie să releväm încadrarea activităţii cu- 
rente a tuturor unităţilor socialiste în tendin- 
tele de perspectivă ale dezvoltării economi- 
co-sociale, în efortul comun de înfăptuire a li- 
niei politice a P.C.R. prin îmbinarea organică: 
a planificării curente cu cea de perspectivă, a 
prognozelor pe termen lung cu planurile cin- 
cinale si anuale. În realizarea acestui dezide- 
rat, sarcini de mare răspundere revin Consiliu- 
lui Suprem al Dezvoltării Economice si So- 
ciale din România, ca organism larg democra- 
tic, de partid și de stat, ca organ suprem de 
planificare si conducere a activităţii econo- 
mice și sociale. In noua concepție de planifi- 
care Comitetul de Stat al Planificärii si Comi- 
tetul National pentru Stiinta si Tehnologie in- 
deplinesc rolul de secretariat al Consiliului 
Suprem al Dezvoltärii Economice si Sociale. 

Principiile de planificare enumerate repre- 
zintä in acelasi timp träsäturi definitorii ale 
sistemului romänesc de planificare. Aplicarea 
in practicä a acestor principii asigurä un echi- 
libru optim între planificarea macro-econo- 
mică si micro-economica, premise trainice 
pentru elaborarea unui plan temeinic funda- 
mentat, pentru reglarea și dirijarea constantă 
a procesului reproductiei lărgite. În Raportul 
prezentat la Conferința Naţională a P.C.R. din 
decembrie 1987, tovarășul Nicolae Ceaușescu 
arăta: „Trebuie să avem permanent in vedere 
că problemele tot mai complexe, introducerea 
şi aplicarea noilor cuceriri ale științei și tehni- 
cii nu diminuează ci, dimpotrivă, duc la creș- 
terea rolului planului unic, care reprezintă ac- 
fiunea conștientă, organizată a poporului, in 
vederea dezvoltării armonioase a forțelor de 
producție, a intregii {ari și societăţi“. 


Prof. univ. dr. MIHAI PARALUTA 
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lor de conducere nu înlocuiește și nu poate 
inlocui, sau nu trebuie să inlocuiască răspun- 
derea individuală, pentru că fiecare dintre ac- 
tivigtll nostri, din cadrele de conducere care 
este membru al unor organe de conducere, 
are și răspunderi directe nemijlocite in diferite 
sectoare — și trebuie sá le indeplinească in 
mod corespunzător, să raporteze gi să rás- 
pundá in faja organelor de conducere de acti- 
vitatea sa“. 


Prin aplicarea principiului muncii și condu- 
cerii colective la activitatea de elaborare și 
execuție a planului s-a asigurat valorificarea 
cunoştinţelor şi experienței cadrelor din eco- 
nomie, a specialiștilor, a tuturor oamenilor 
muncii, participarea nemijlocită a acestora la 
fundamentarea deciziilor pe diferite trepte or- 
ganizatorice. Totodată, a crescut răspunderea 
organelor colective de autoconducere munci- 
torească în realizarea atribuţiilor ce le revin. 

În egală măsură se aplică principiul imbinä- 
rii organice a planificării departamentale cu 
planificarea وم‎ ramură si teritorială. Acest sis- 
tem cuprinde toate sectoarele de activitate ale 
societății. Prin trecerea la elaborarea planului 
pe trei nivele, s-au asigurat adincirea activităţii 
de fundamentare a planului și o mai bună co- 
relare a acestora. 


Trebuie.să arătăm că activitatea de planifi- 
care pornește de la unităţile de bază econo- 
mice, social-culturale şi terito- 
rial-administrative. Prin aceasta se asigură ca- 
drul de aplicare a autonomiei funcţionale a 
unităţilor, realizarea principiului autoconduce- 
rii si autogestiunii economice. Încadrarea pro- 
punerilor de plan ale acestora în echilibrul şi 
opțiunile generale pe economie se face pe 
baza nivelelor orientative și normative de plan. 

În activitatea practică de planificare acest 
principiu nu a fost peste tot și intotdeauna 
respectat, datorită practicilor vechi ale orga- 
nelor centrale și ale ministerelor care nu s-au 
debarasat încă de metodele birocratico-admi- 
nistrative gi nu au trecut la aplicarea cu fermi- 
tate în viață a unui nou stil de muncă. Pe 
bună dreptate, sublinia tovarășul Nicolae 
Ceausescu în Tezele din aprilie, ,oricit de 
bine ar lucra un funcționar sau un grup de 
funcționari din C.S.P., dintr-un minister sau 
altul, nu pot rezolva problemele multiple care 
sint jos, in întreprinderi, in centrale și care 
trebuie să fie soluționate cu participarea largă 
a tuturor specialiștilor, a organelor de 
conducere colectivă, a oamenilor muncii din 
fiecare unitate.“ 

Subliniem, de asemenea, fundamentarea 
planurilor economice pe contracte, folosirea 
coordonată a sistemului de cointeresare mate- 
rială, a pirghiilor economico-financiare, a pre- 


turilor, în conformitate cu obiectivele dezvol- * 


tării economico-sociale planificate ale ţării. 
Trecerea la fundamentarea planului în toate 
unităţile, pe bază de contracte, a determinat o 
schimbare de concepție în activitatea de pla- 


dacä posedä sau nu posedä automobil, indife- 
rent dacä are sau nu are permis de condu- 
cere. Inscrierile se fac in orice perioadä a 
anului, la unităţile teritoriale ale federaţiei, 
adică ia Cluburile de automobilism și karting 
ce-și au sediile în fiecare reședință de județ, 
precum si în Municipiul București. Se pot în- 
scrie în federaţie, de asemenea, şoferii profe- 
sioniști, motociclişti sau biciclişti, unităţile teri- 
toriale organizind pentru aceștia activităţi 
adecvate, in special acțiuni pe linia informarii 
și educației rutiere. Pentru înscriere se plä- 
teste o taxă. După intrarea in F.A.C.R., se plä- 
teste o cotizatie anuală de membru. 


3. DE CE AVANTAJE BENEFICIAZÄ 
MEMBRII F.A.C.R.? 


in contul cotizatiei, membrii federatiei bene- 
ficiazä, anual, de o serie de servicii gratuite 
ca: verificarea tehnicä a automobilului impusá 
prin lege, efectuarea a trei depanäri de cite o 
jumätate de orä fiecare, efectuarea unei re- 


1. CE SE INTELEGE PRIN F.A.C.R.? 


In „traducere“ strictá, cele patru initiale ٠ 
seamnă „Federaţia Automobil Clubul Román”, 
organism cu larg caracter de masă, care reu- 
neste în rîndurile sale pe cei ce iubesc auto- 
mobilismul și mișcarea automobilistica 
F.A.C.R. este continuatoarea primei organiza- 
tii a automobilistilor din tara noastră — Auto- 
mobil Club Roman — înfiinţată la inceputu! 
secolului (aprilie 1904). Prin Decret al Consi- 
liului de Stat, Automobil Clubul Român a fost 
autorizat, în 1985, să funcţioneze ca federaţie 
de specialitate, sub conducerea și îndrumarea 
C.N.E.F.S., menirea ei fiind aceea de a perpe- 
tua și dezvolta activitatea de automobilism si 
karting. 


2. CINE POATE FACE PARTE DIN 
FEDERAŢIE? 


În F.A.C.R. se poate înscrie si poate activa 
orice cetățean din tara noastră, 


indiferent 
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sportive de automobilism si karting, precum si 
la acţiunile turistico-sportive organizate în țară 
sau peste hotare. Pentru cei care călătoresc în 
străinătate cu automobilul, federaţia elibe- 


rează, prin unităţile sale teritoriale, documente 
de circulaţie rutieră internaţională: permis in- 
ternational de conducere, carnete de trecere 
prin vamă, asigurări ADAS. 


morcări pe distanța de 30 km (dus-întors). 
Aceste servicii gratuite se „plătesc“ prin cu- 
poanele din carnetul de asistență tehnică, de 
care dispune fiecare membru al federaţiei. Lu- 
crările sau remorcările suplimentare se achită 
direct, la tarifele legale în vigoare. 
Membrilor federaţiei li se asigură, de aseme- 
nea, posibilitatea să participe la concursurile 


atit la nivel de masá, cit si de performantá. 
Programul anual al competițiilor sportive de 
masä — in cadrul cärora un loc de frunte il 
deţin întrecerile de sub egida ,Daciadei" — 
cuprinde raliuri tehnico-aplicative, raliuri ale 
economiei de combustibil, concursuri de inde- 
minare în conducerea automobilului, raliuri 
rezervate femeilor etc. In domeniul sportului 
de performanţă, federaţia organizează un 
campionat republican de karting-viteză pe cir- 
cuit, un campionat republican de karting-an- 
durantá, un campionat republican de raliuri, 
două campionate republicane de auto — vi- 
teză (circuit și coastă), o cupă a federației la 
autocros. Este vorba, după cum se poate re- 
marca, de o activitate competițională bogată, 
desfășurată cu sprijinul a numeroase organe 
si organizații. 


6. CU CINE COLABOREAZĂ 
FEDERAȚIA PENTRU INDEPLINIREA 
MISIUNII SALE? 


In afară de organele de miliție si de ADAS, 
federația și unităţile sale teritoriale colabo- 
rează cu un larg evantai de organe și organi- 
zatij ce au atribuții în problemele de educație 
automobilistica si rutieră, de turism etc. 

Pe baza programului comun de activități 
stabilit la nivel central și teritorial cu organele 
de miliție, Federaţia A.C.R. contribuie la inta- 
rirea disciplinei rutiere în rindul membrilor ei, 
participă la acţiuni instructiv-educative si de 
pregătire tehnică, juridică, rutieră a partici- 
pantilor la circulație. Obiectivul central al ac- 
tiunilor intreprinse in comun este prevenirea 
evenimentelor nepläcute de pe drumurile pu- 
blice, reducerea continuä a accidentelor de 
circulatie. Din bogatul program comun de ac- 
tivitati, menţionăm aici doar citeva, ce se in- 


latã im continuare, si alte servicii pe care 
cluburile judeţene de automobilism si karting 
e ofera membrilor lor: bilete de tratament si 
odihnă în staţiunile balneo-climaterice, infor- 
matii cu privire la starea vremii si starea dru- 
murilor, programul si adresa unităţilor de ca- 
zare şi alimentaţie publică din principalele lo- 
calități ale țării, programul competițiilor auto- 
mobilistice şi de karting, programul principa- 
۱۵۱۵۲ manifestări cultural-artistice, adresele 
unităților auto-service. 

De la sediile cluburilor județene, membri 
F.A.C.R. isi pot procura, de asemenea, o serie 
de materiale specifice circulaţiei rutiere: hărți 
pliante. accesorii auto. 


4. CINE SE OCUPĂ DE OPERAŢIILE 
DE ASISTENŢĂ TEHNICĂ A 
AUTOTURISMELOR MEMBRILOR 
FEDERAȚIEI? 


Fiecare club județean de automobilism și 
karting (denumire prescurtatá: C.J.A.K.), ca si 
clubul ce fiinteazá in Capitalá (CMAK. — 
Bucuresti) dispun de conventii in acest sens cu 
o serie de ateliere- service din rețeaua consilii- 
lor populare. Serviciile de asistență tehnică 
gratuita, cuvenite membrilor federaţiei, se 
efectuează de câtre aceste ateliere-service 
ce-și au sediile în resedintele de județ, în mu- 
nicipii, sau chiar în localități mai mici de pe 
cuprinsul ţării 


5. CE ALTE ACTIVITĂŢI MAI 
DESFĂŞOARĂ F.A.C.R.? 


Prin unitățile sale teritoriale, ca și printr-un 
larg activ obștesc, federația organizează acti- 
vitatea sportivă de automobilism și karting 
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teritoriale se implicä, de asemenea, in educa- 
tia rutierä a copiilor si elevilor, participind ia 
acțiunile specifice din învățămîntul primar, 
gimnazial si liceal. 


in ultima vreme, un accent mai mare se 
pune pe actiunea de informare si educare ru- 
tierá a biciclistilor, precum şi pe reactualiza- 


treprind pe plan central si local: organizarea 
de dezbateri colective asupra problemelor cir- 
culatiei, gale de filme, prelucrári de accidente, 
cicluri de expuneri si conferințe cu tematică 
rutieră, instruiri ale şoferilor voluntari (membri 
ai F. A. C R.), difuzări de materiale informative 
şi educative in rîndurile conducătorilor auto si 
ale pietonilor Federaţia A.C.R. si unităţile sale 


8. CARE ESTE ACTIVITATEA INTER- 
` NAŢIONALĂ A FEDERAȚIEI A.C.R? 


F.A.C.R. este membră in două organisme in- 
ternationale importante: Federaţia ۱٥۰ 
nală a Automobilului (F. A.) si Alianța Inter- 
națională de Turism (A. I. T.). În cadrul acestor 
două organisme, federația are o prezenţă ac- 
tivă, reprezentanţii săi făcind parte din citeva 
comisii specializate: Comisia tehnică interna- 
tionalá, Comisia de documente vamale si Co- 
misia internaţională de circulaţie (la F. A.) și 
Comisia mondială de circulație (la A.. T.). 

O activitate internaţională fructuoasă se 
desfășoară și pe linia colaborării cu organiza- 
tile automobilistice din țările socialiste. Cu 
aceste organisme au loc consfätuiri periodice 
şi se organizează acțiuni comune, cum sint 
acelea din domeniul sporturilor mecanice, re- 
unite sub numele de Cupa Prietenia. În cadrul 
acestei Cupe, sportivii nostri participă anual, 
alături de sportivii din celelalte tari prietene, la 
o competiție de raliuri, la o competiţie de vi- 
teză pe circuit pentru automobile și la o com- 
petiție de viteză pe circuit pentru piloţii de 
karting. 

Federația A.C.R. este prezentă, de aseme- 
nea, și în acțiunea de stabilire a unei colabo- 
rări balcanice pe linie automobilisticä. La intil- 
nirile din ultima vreme ale reprezentanților 
cluburilor automobilistice din această zona 
geografică s-au pus bazele unui campionat 
balcanic de raliuri şi s-au stabilit unele másur: 
ce au menirea să contribuie la creșterea circu- 
latiei automobilistice interbalcanice. 


rea unei actiuni mai vechi numite „Conducere 
auto exemplará”. 

Un program-cadru de colaborare existá, de 
asemenea, si in domeniul activitátilor turistice. 
in temeiul acestui program, incheiat intre Di- 
rectia Turism Intern din Ministerul Turismului 
si Federatia Automobil Clubul Român, mem- 
brii federatiei beneficiazä de o serie de servicii 
turistice la sfirsit de säptäminä sau in vacanta 
F.A.C.R. isi aduce contribuția, totodată, la 
cresterea circulatiei turistice automobilistice 
spre tara noasträ si la acordarea unor servicii 
de calitate turistilor automobilisti sträini. 


7. CE ESTE „CONDUCEREA AUTO 
EXEMPLARĂ"? 


Această denumire a fost dată unei acţiuni 
educative menite să contribuie la promovarea 
disciplinei rutiere şi a stilului preventiv de 
conducere. Este vorba de o acțiune cu carac- 
ter permanent prin care sint „premiaţi“, cu o 
distincție specială, cei mai disciplinati si cei 
mai iscusiti conducători auto, oameni ai vola- 
nului ce n-au înregistrat evenimente rutiere, 
din vina lor, pe lungi perioade de timp: cinci, 
zece, cincisprezece sau chiar douăzeci de ani. 
De această acţiune se îngrijește F.A.C.R., in 
colaborare cu organele de miliție și cu ADAS 

Conducătorii auto care primesc astfel de 
distincţii sint cooptați in colectivele de șoferi 
voluntari care participa‘la acțiunile de discipli- 
nizare a circulației rutiere. În cursul anului 
1988, peste 35.000 de conducători auto au pri- 
mit această distincţie. 


10. CE VA INSEMNA ANUL 
PENTRU FEDERATIA A.C.R.? 


In anul ce vine, iubitorii automobilismului 
sportiv si ai kartingului vor avea prilejul sä 
participe efectiv sau sä asiste la un bogat pro- 
gram competitional, atit la nivel de masä, cit si 
de performantä. Federatia va acorda atentia 
cuvenită activităţilor tehnico-sportive, organi- 
zind prin cluburile sale judetene raliuri tehni- 
co-aplicative care sá aibá punct final statiunile 
balneo-climaterice. Aceste actiuni vor fi com- 
binate cu excursii de una sau douä zile in tá- 
rile vecine. Cluburile judetene vor asigura in 
continuare, pentru membrii cotizanti, atit ser- 
vicii tehnice (depanári, remorcári etc.), cit si 
servicii turistice, acestea din urmä in colabo- 
rare cu oficiile judetene de turism. 

Un accent deosebit se va pune pe actiunile 
de informare si educatie ale membrilor F.A.C.R 
in vederea cresterii gradului de securitate ru- 
tierã, pentru protectia mediului ambiant si 
pentru economia de carburanti. Asigurindu-si 
sprijinul de specialitate al organelor de militie 
si al altor factori interesati, Federatia A.C.R. 
isi va intensifica, in 1989, eforturile sale in ve- 
derea contributiei la educatia rutierá a copii- 
tor. In cadrul acestor preocupári, un loc im- 
portant va fi acordat patrulelor scolare de cir- 
culatie, cresterii eficientei acestora in contex- 
tul general al circulatiei publice. 


„AUTOTURISM“ 


1989 


9. CE AVANTAJE DECURG DIN 
ACESTE AFILIERI ŞI LEGĂTURI CU 
ORGANISMELE INTERNAŢIONALE 
SPECIALIZATE? 


Pe baza calităţii de membru in aceste orga- 
nisme, Federația A.C.R. este imputernicită, 
conform legii, să elibereze documente de cir- 
culatie rutieră internaţională atit pentru mem- 
brii ei, ca persoane fizice, cît și pentru autove- 
hiculele întreprinderilor româneşti de trans- 
port international (TIR). F.A.C.R. este, de 
asemenea, autorizatä prin lege sä onoreze 
scrisorile de credit ale turistilor automobilisti 
sträini care viziteazá tara noasträ. Intretinind 
relatii si colaborind cu cluburile de profil din 
alte țări, Federaţia A.C.R. are prilejul să poată 
contribui la popularizarea peste hotare a po- 
tentialului nostru turistic și la promovarea tu- 
rismului spre tara noastră. 

Calitatea de membru al F. A îi oferă fede- 
ratiei noastre avantajul de a putea participa, 
cu. automobile de fabricație românească, la 
competiţii sportive internaționale, contribuind 
astfel la popularizarea acestora. Dealtfel, tre- 
buie spus că de afilierea la F.I.A. depinde 
omologarea oricărui tip de automobil ce ur- 
mează să participe la competiţiile sportive, 
precum și acordarea dreptului de a organiza 
întreceri de automobilism sau de karting. 
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lint, Stefan Vasile, Werner Hirschvogel, Eu- 
gen Peteanu (la automobilism) si Constan- 
tin Rusu, Lucian Stefan, Constantin Min- 
ciu, Marcel Natanail (la karting). De ase- 
menea, nu putem sá nu menţionăm urcu- 
sul spre primele locuri ale clasamentelor a 
unor piloti ca Gheorghe Preoteasa, Silviu 
Dinu, Nicolae Andrei, Gheorghe Ana, Du- 
mitru Necula, Daniel Mojilian, Nicolae Za- 
berca, Constantin Ciucá, Gheorghe 
Cioacá, Ovidiu Tatu, Aurel Tánase, Mihai 
Ciorbá, Jean Tatu, Gyorgy Attila etc. 
Dar, dupá cum se stie, in sporturile me- 
canice numai talentul nu ajunge. Talentul 
trebuie sustinut de o mecanicá fiabilá si 
performantá si de... un dram de noroc. lar 
cind spunem acest lucru, ne gindim la un 
caz clasic din automobilismul sportiv de 
cel mai inalt nivel — cazul celebrului pilot 
englez Stirling Moss. Desi si-a marcat 
epoca prin personalitatea sa, desi a cisti- 
gat numeroase curse de formula 1 şi 
Sport-Prototip, deși a obţinut uneori victo- 
rii ce păreau imposibile, Moss n-a reușit, 
totuși, să devină campion mondial. De ce? 
Pentru că el, Stirling Moss, denumit „cam- 
pionul fara coroană", n-a avut, la momen- 
tul oportun, maşinile care ii erau necesare 
pentru a urca, după o expresie prea uzată, 
pe cea mai înaltă treaptă a podiumului. 


GÎNDURI 

ŞI INSTANTANEE 
FOTOGRAFICE 

LA SFÎRŞIT 

DE SEZON 


Automobilismul sportiv si kartingu! de 
performanţă din tara noastră au lăsat in 
urmä incä un sezon — sezonul competitio- 
nal al anului 1988. Ce fapte demne de reti- 
nut s-au petrecut, de-a lungul acestui se- 
zon, pe circuitele și pe traseele de con- 
curs? Credem cä este necesar sä eviden- 
tiem, in primul rind, forma sportivä in con- 
tinuare bună a unor campioni de talia lui 
Nicu Grigoras, Victor Nicoarä, Ludovic Ba- 
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O masinä buna si un dram de noroc! 
latä ce le-ar fi fost necesar, in 1988, lui 
Ovidiu Mazilu si lui Horia Andronic (ca sá 
ne oprim la două exemple) spre a-și pune 
în valoare, mai eficient, talentul, experiența 
și marea lor pasiune pentru automobilism. 

Trebuie remarcat, însă, faptul că.nu ghi- 
nioanele mecanice sint cele care și-au pus 
amprenta pe sezonul competițional 1988. 
Ghinioanele au constituit nişte excepţii, re- 
gula generală fiind alcătuită dintr-o. suită 
de performanțe obținute cu mașini de 
bună ținută tehnică, pregătite de sportivi 
care merită elogii. Cine sint acești spor- 
tivi-pregätitori de maşini de curse? Ei sint 
(şi aceasta constituie o caracteristică a 
sportului nostru cu motor) chiar cei care le 
pilotează, adică Nicu Grigoraș, Victor Ni- 
coară, Nicolae Andrei, Werner Hirschvogel, 
Constantin Rusu... si lista ar putea conti- 
nua. 

După ani de utilizare a motorului turbo, 
ing. Nicu Grigoraș a fost obligat de regula- 
ment să renunțe la sistemul de supraali- 
mentare și să treacă la un motor aspirat. 
La început, măsura aceasta l-a mihnit niţel 
pe cunoscutul nostru campion, iar pe cei 
care nu-l simpatizează (căci există și dintre 
aceştia) i-a determinat să spună: „Acum 
supremaţia lui Grigoraș se va incheia!“... Si 
iată că această previziune nu s-a adeverit. 
Grigoraș și-a instalat pe mașina sa un mo- 
tor cu aspirație directă, care a funcţionat 
ireprosabil de-a lungul întregului sezon, 
asigurindu-i din nou victoria atit la circuit, 
cit si la coastă. 

Cuvinte de laudă merită, de asemenea, si 
alti piloţi preparatori de masini: Constantin 
Ciucă, Dumitru Necula, Daniel Mojilian (ce 
utilizează la curse motorul Dacia cu axă cu 
came în cap), precum și Eugen Peteanu 
sau Bogdan Mihăescu. Confruntat la înce- 
putul sezonului cu lipsa unor piese fiabile 
si cu absența totală a altora absolut nece- 
sare, Eugen Peteanu a reușit să înlăture 
acest handicap spre jumătatea anului’si să 
parcurgă un sfirşit de sezon bogat în victo- 
rii de etapă. Lui Peteanu i-a ținut o strălu- 
cită companie, în disputele din cadrul gru- 
pei Easter, reputatul său coleg de club 
Werner Hirschvogel, constructorul unei 
mașini care a cistigat titlul republican chiar 
din primul ei sezon competiţional. 

Sezonul competițional 1988 s-a încheiat. 
Din tumultul lui am reținut fugarete consi- 
deratii de mai sus, precum și suita de ima- 
gini fotografice care urmează. Am dori ca 
toate acestea să se constituie într-un crim- 
pei de cronică sportivă anuală și într-un 
modest act de evidentiere a entuziasmului 
si eforturilor celor care sint animatorii au- 
tomobilismului şi kartingului românesc: pi- 
loti, navigatori, mecanici, șefi de echipe, 
suporteri etc. (D.L.) 


4. O merituoasä cam nã 
republicaná de karting-vi- 
tezá: Unirea Tricolor cu- 
rești. În anii de cind a apărut 
pe firmamentul sportului 
nostru cu motor, ea a cisti- 
gat un număr impresionant 

titluri, atit la individual cit 


echipe.‏ او 
Daniel Mojilian‏ رن و۳ 
lucrează la 1.C.5.1.T.A.-Pi-‏ 


E 


(Dan) Necula din formația 
1a 1. C. S. I. T. A. — Pitesti 
(17). Instantaneul a fost reali- 
zat in primul viraj al traseu- 
lui de la Mägura-Buzäu. 

3, Pilotul ہو‎ mecanicul 
Nicolae Zaberca poartä cu 
succes pe traseele de vitezä 
culorile formațiilor sportive 
resitene. Deviza lui: Fair- 
playul inainte de toate! 


1. Primul start al anului în 
campane tul de Tand, زا‎ KE 
oc la Brașov. um 
se lansează în پہ اس‎ unul din 
cele mai redutabile echipaje: 
Stefan Vasile-Ovidiu Scobai 
1.A.P,, maşină Dacia Sport 

grupa C, numär de con- 
curs 3). 

2 Un iscusit tehnician zi un 

apreciat pilot: Dumitru 


30 


testi, dar W pentru 
LA.P.—Dacia. In 1988, el a 
continuat sá punä in valoare 
calitățile unei mașini Dacia 
Sport (19), echipată cu noul 
motor românesc. 

6. Cel mai constant și mai 

rformant echipaj al echipei 
„A.T.S.A.—Piteşti: lonel Mă- 
láut-Dan lonescu (Y. În sezo- 
nul încheiat de curind cei doi 
echipieri au continuat să se 
numere printre „raliştii“ de 
frunte ai ţării. 

7—8. Se zice că nici un ra- 
liu n-are „haz“ dacă nu este 
stropit de ploaie. In Raliul la- 
șului, însă, ploaia s-a întrecut 
cu gluma, așa cum se poate 
constata din cele două foto- 
grafii Res care le prezentäm. 

9. Numärul de concurs al 
vitezistului Daniel Mojilian 
(19) sportine, in raliuri, echi- 
pajului Horea Gheorghiu-A. 
Avarvarei (1.T.A.—$oimii 
Cluj). Cind mecanica il ser- 
veste, Gheorghiu ne face sä 
ne reamintim cä echipa sa a 
fost, cindva, campioanä... 

10. Una din inspiratele fo- 
tografil ale sezonului, reali- 
zatá de colaboratorul nostru 
Alexandru-Mihai Florea: 
L. wr fruntașe, din divi- 
zia À, și mașinile lor, in tim- 

ul unei neutralizári din Ra- 
ادا‎ Harghita. 

11. La Raliul Harghita, pilo- 
tul Constantin Ciucä, in cali- 
tate de spectator, insotit de 
fiica sa zana, elevä frun- 
tașă la o școală din ۰ 

12. Raliul economiei a fost 
găzduit tot de Braşov, dar de 
această dată în poligonul de 
la Tärlungeni. O bună parte 
din cele de echipaje pre- 


cere, ci sä se transforme in 
vehicule de remorcaj pentru 
automobilele 

15. Imagine dintr-unul din 
cele trei concursuri organi- 
zate in 1988, in premierä, 
frumosul kartodrom din Tg. 
Secuiesc, județul Covasna. 

16. Drum prin pădure, ma- 
cadam, jerbe de praf, o ma- 
sina performantă... Echipajul 


tiul de campion republican. 
Felicitări! 

14. Cel mai spectaculos au- 
tocros din ţara noastră s-a 
desfășurat în primăvară, pe 
un tráseu de la poalele Ma- 
teiagului, dupá o noapte de 
ploaie abundentă. Condiţiile 
atmosferice vitrege au făcut 
ca autocamioanele DAC sã 
nu poată lua parte la între- 


zente la start au reușit să-i 
convingă pe oficialii concur- 
sului că un automobil Dacia, 
bine întreţinut și atent re- 
glat, se poate înscrie în li- 
mite de consum mai mult de- 
cit rezonabile. 

13. Gheorghe Preoteasa 
(110) din echipa 1.A.P.—Dacia 
a parcurs un sezon competi- 
tional fructuos, soldat cu ti- 
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Cristian Mäcäneafä-Dacian 
Banca (18) se aflä in largul 
lui... 


17. Tiberiu Gedeon (115) in 
actiune. Pion de bazã al 
sportului cu motor resitean, 

edeon este, totodatä, unul 
din pionierii formulei Easter 
din tara noastră. 


18. Lingă celebra Coloană 
infinită, cu cupele în miini — 
ciștigătorii raliului din Gorj, 
din acest an: pilotul Gigi 
Muntean și coechipierul său, 
experimentatul navigator 
Radu Bădilă (1.P.A.—Sibiu). 


19. După citeva curse cu 
„umbră“ din prima parte a 
sezonului, cunoscutul cam- 
pion Eugen Peteanu (C. J. A. K. 
— Olimpia — Caras-Severin, 
numär de concurs 111) a in- 
trat pe o trasä insoritä, obti- 
nind, în finalul sezonului, ci- 
teva victorii de etapă demne 
de prestigiul său. 


20. Un traseu pe măsura 
campionatului european, o 
intrecere de zile mari, nume- 
roase abandonuri — iată ce a 
insemnat Raliul Bucovinei din 
1988. Printre echipajele care 
au reușit să se claseze s-a nu- 
märat și acela format din Mi- 
hat-Fodor (74) din formaţia 
C.J.A.K.—Olimpia—Cluj. 


21. Aspect dintr-una din 
etapele campionatelor repu- 
blicane de karting organizatä 
pe pista din Galati. 
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Fotografii de: Vasile Dochia, 
Al. Mihai Florea, Petru Fuchs 


Dumitru Lazär 


y 


taneu de la aceastá originalá 
manifestare, la care „de 
epoca” au fost nu numai ma- 
șinile, ci și hainele echipajelor. 


22. Raliul automobilelor de 
epocă, pe traseul Bucureşti 
— Sinaia, s-a bucurat de suc- 
ces și în 1988. lată un instan- 
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Noua realizare se. N 


„ toturismelor سی سس‎ —— Me 


inducție, pompă spälätor parbriz etc), in 
scopul unei mai bune accesibilitáti si, asa, 
după cum am mai spus, in sopul maririi 
spatiului de sub capotá; € conductele de 
dirijare a apei calde cátre instalatia de cli- 
matizare sint modificate ca formä si traseu. 
Robinetul de calorifer de pe contraaripa 
stingá a dispárut; € ridicind capota moto- 
rului se creeazä acces direct la partea pos- 
terioará a farurilor si lâmpilor de semnali- 
zare, existind in acest mod posibilitatea 
schimbárii rapide a becurilor arse sau reglá- 
rii pozitiei farurilor; e electroventilatorul in- 
stalatiei de rácire este complet reconceput, 
avind o formä mai compactá, o greutate 
mai redusä si o eficacitate sporitä prin 
cresterea vitezei de rotatie si márirea nu- 
märului paletilor. 


Bordul. Plansa bordului constituie o 
noutate absolutä si o realizare originalä 
att din punctul de vedere al designului, cit si 
din punctul de vedere al amplasării comenzi- 
lor și aparatelor indicatoare. Această reali- 
zare contribuie substantial la îmbunătăţirea 
ergonomiei postului de conducere și deci, 
implicit, la mărirea securității pasive. 
Planșa bordului este astfel concepută incit 
să poată adăposti grupul de climatizare 
montat în interior. Consola centrală care 
se prelungește pină în zona dintre fotoliile 
locurilor din fata permite montarea unui 
aparat de radio sau radiocasetofon. Pe 
plansa bordului sint amplasate cinci guri 
de acces a aerului in habitaclu (aeratoare) 
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caroseriei, cit si prin capacitatea cilindricä 
a motoarelor cu care este dotat (de la 1300 
cmc pinä la 1600 cmc). O altä caracteris- 
ticá de fond o constituie multifunctionalita- 
tea asiguratä de conceptia constructivä a 
caroseriei (in două volume și cu cinci uşi), 
precum și de amenajarea interioară, care 
permite transformarea habitaclului într-un 
spaţiu de încărcare apropiat ca volum de 
cel al unui break. 

Mașina beneficiază de un bord și o in- 
stalatie de climatizare-ventilatie complet 
noi si de o conceptie originalá. Modificäri 
fatã de modelul Dacia 1310 se mai inregis- 
treazä la blocurile optice 138 (faruri drept- 
unghiulare cu lâmpi de semnalizare incor- 
porate), barele de protectie cu spoiler in- 
corporat fatá si spate, mecanismul de ac- 
tionare a portierelor din exterior si din in- 
terior, tapiteria interioará a portierelor, sis- 
temul de frinare si suspensie. 

De remarcat eleronul montat pe hayon 
care completeazá in mod fericit profilul ca- 
roseriei si contribuie direct la imbunätäti- 
rea aerodinamicitátii. 


Motorizare. Modelul Dacia 1320 Standard 
este dotat cu motorul 810—99 de 1289 cmc 
si 54 C.P. Pentru márirea performantelor si 
cresterea puterii disponibile se monteazä 
si motorul 102—00 de 1397 cmc si 65 C.P. 
Pentru anul urmätor se prevede montarea 
pe Dacia 1320 a motoarelor din noua ge- 
neratie, aflate in faza finalä de pregätire. 
Acestea vor avea capacitatea cilindricä de 
1400 cmc si 1600 cmc. De asemenea, se 
aflá in pregátire si motorul Diesel de 1600 
cmc. Pentru a fi posibilă montarea une: 
game variate de motoare, compartimentul 
de sub capotă a fost reproiectat în 
scopul măririi spaţiului disponibil și îmbu- 
natatirii accesului la organele motorului. 
Aceasta s-a realizat în special prin redese- 
narea aripilor interioare care, prin noua lor 
forma, permit adăpostirea oalei de far in in- 
teriorul compartimentului motor, soluţie 
mult mai avantajoasă fata de soluția ante- 
rioară (sub contraaripá în spațiul roților). 

Tot sub capota motorului mai intilnim o 
serie de modificări cum ar fi: e carcasa fil- 
trului de aer, confecționată din material 
plastic, are formă ovală în secțiunea trans- 
versală și beneficiazä de o altă poziţionare; 
fixarea pe contraaripă se face cu ajutorul 
unei chingi din cauciuc; cartusul filtrant 
este de formă nouă; e s-au reamplasat ce- 
lelalte componente ale instalaţiei electrice 
montate. pe contraaripi (relee, bobină de 
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lorifer montat la un ۸۱۷۹۱ mai inalt fatä de 
radiatorul motorului, solutie care s-a dove- 
dit ineficientä si generatoare de probleme 
in exploatare. 

O solutie cu totul nouä pentru industria 
româneascá constructoare de automobile 
o constituie adaptarea comenzilor pneu- 
matice pentru voletii de dirijare a aerului 
ce pătrunde din exterior în habitaclu. Se 
elimină astfel cablurile de comandă predis- | 
puse in permanenţă la intepenire si la 
functionare defectuoasä. Comenzile se fac 
deci prin intermediul depresiunii captate 
din galeria de admisie si distributie prin 
conducte subtiri din plastic, cu ajutorul 
distribuitorului vacuumatic cu labirint, cá- 
tre capsulele vacuumatice de actionare a 
voletilor. 

Posibilitátile multiple de a introduce ae- 
rul in habitaclu (prin cele cinci aeratoare, 
câtre parbriz sau spre podeaua autoturis- 
mului) oferă instalaţiei de ventilaţie şi cli- 
matizare o eficacitate deosebită in orice 
condiții de temperatură a mediului am- 
biant. Instalaţia este proiectată și preva- 
zută cu posibilitatea de a se adapta la 
funcționarea cu un sistem de climatiza- 
re-conditionare a temperaturii aerului, care 
se poate monta pe autoturism, în unele va: 
riante de export. 

Transmisia. Ambreiajul este identic cu 
cel care se monteazá pe Dacia 1310 (dia- 
metrul exterior este de 180 mm). Cutia de 
viteze pastrează aceleași raporturi de trans- 
misie pentru toate cele cinci trepte, la fel 
ca şi transmisia finală (grupul conic). Tre- 
buie menţionat că prin reproiectarea arti- 
culatiilor de comandă a selectării treptelor 
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orientabile. Acestea sint două aeratoare la- 


terale, unul central (care dirijează aerul 
spre locurile din spate) și două aeratoare 
pentru dezaburirea geamurilor laterale. 

Un loc important pe plansa bordului il 
ocupä grupul de comenzi pentru climati- 
zare si ventilatie. Aici sint amplasate douä 
pirghii culisante (comanda robinetului de 
calörifer si comanda voletilor de dirijare a 
curentilor de aer) si un buton rotativ cu 
cinci pozitii pentru comanda celor patru vi- 
teze ale electroventilatorului. 

Aparatura de bord care indicá parametrii 
functionali ai motorului este completá si 
este concentratä in cele trei cadrane am- 
plasate in fata postului de conducere, Tot 
aici se aflä vitezometrul si kilometrajul to- 
talizator gi zilnic. Pe lingá toate comenzile 
cuprinse in bordul autoturismului, plansa 
bord este preväzutä din fabricatie cu posi- 
bilitatea de a cuprinde o serie de comenzi 
suplimentare, necesare diferitelor variante 
constructive destinate, in special, exportu- 
lui, In varianta normalä, locasele respective 
sint preväzute cu asa numitii obturatori 
(butoane false). 


Climatizare și ventilație. incă de la lansa- 
rea în proiectare a noului autoturism Dacia 
1320 s-a hotărit ca acesta să fie echipat cu 
un sistem de climatizare-ventilatie complet 
nou, îmbunătățit, care să corespundă nor- 
melor internaționale impuse pentru astfel 
de instalații. ۰ 

Grupul de climatizare compus din radia- 
tor și electroventilator se află amplasat in inte- 
riorul habitaclului sub planșa bordului. În acest 
fel s-a renunțat la soluția cu radiatorul ca- 


e varianta prevăzută pentru categoria de 
„drumuri bune" s-a dotat cu arcuri fata 
confecţionate din sirmă cu diametrul de 
13,4 mm si avind 9 spire active (varianta 
1310 are diametrul de 14,3 mm si 7 spire 
active); 

e caracteristica de lucru a amortizoare- 
lor a fost modificată și pusă în concor- 
dantä cu noul arc; 

e bara antiruliu fata are un diametru de 
19 mm, fapt ce conferă autoturismului o 
mai bună stabilitate pe direcție și un unghi 
de ruliu mai scăzut, deci un comportament 
mai sigur pe şosea. 


Suspensia spate. Tot în scopul imbunä- 
tatirii confortului, la suspensia spate s-au 
adaptat arcurile de la Dacia 1300 berlină, 
ceea ce conferă o flexibilitate crescută 
suspensiei, avind în vedere deplasarea 
centrului de greutate către partea din 
spate, deci creșterea sarcinii pe puntea 
spate. De asemenea, bara antiruliu a fost 
modificată prin confecţionarea dintr-un 
otel cu 2 17 mm (fata de 2 14 mm) la Da- 
cia 1300. Această modificare a fost impusă 
de deplasarea către spate și de ۵ 
poziției centrului de greutate a autoturis- 
mului. 

Amortizoarele spate au rămas neschim- 
bate. 


Rotile. Pentru modelul Dacia 1320, s-a 
proiectat si realizat in colaborare cu intre- 
prinderea din Dragasani, o noua janta, lata 
de 55 țoli — 5,5 B x 13 CH. Pentru 
aceasta janta sint indicate anvelopele cu 
„profil jos“ 165/70 R 13 model D 320, D 
323, D 316, precum si 175/70 R 13 model 
D 316 fara camera. 


Frinele. Dacia 1320 este echipata cu sis- 
tem de frinare cu circuit separat fata si 
spate si cu sistem „by-pass“, soluție nouă 
care impune utilizarea pompei centrale de 
frina cu dublu circuit produsä la Intreprin- 
derea de piese auto din Satu Mare. 

Scäderea efortului la pedala de frina se 
realizeazä cu ajutorul unui amplificator 
pentru forta de frinare, de tip vacuumatic 
(servofrinä). Echipat in acest fel, noul au- 
toturism afiseazä performante de frinare 
foarte bune. 

De altfel, comportamentul de ansamblu, 
precum si stilul de prezentare ale autoturis- 
mului Dacia 1320 constituie o reusitä de- 
plinä a constructorilor si proiectantilor de 
autoturisme de la I.A. Pitesti. 


ing. Pompiliu TEODOR 


din cutia de viteze, schimbarea vitezelor la 
Dacia 1320 se efectueazä cu mai multä 
usurintä si precizie. 


Puntea față păstrează in ansamblu solu- 
118 constructivă și caracteristicile de la Da- 
cia 1310. Ca noutăți amintim următoarele: 

e bascula inferioară se construieşte in 
varianta „drumuri bune“, din tablă ambuti- 
sată, cu profil deschis, iar in zona de prin- 
dere a rotulei inferioare (pivotul) este intä- 
ritä prin inchiderea profilului. Aceastä mo- 
dificare are drept scop, in principal, scäde- 
rea greutátii si economia de material; 

e rotulele superioare si inferioare au fost 
reproiectate in scopul cresterii fiabilitätii; 
s-au modificat atit forma geometricä a pi- 
votului si cojei acestuia, cit si materialele 
din care sint confectionate; 

e rulmentii de la puntea fata au simbolul 
6207 RS-NAB si sint fabricati la I.R. Ale- 
xandria; acestia prezintä o fiabilitate spo- 
ritä, iar montajul lor in flansa rotii necesitä 
bucse distantiere si deflectoare speciale; 

e pentru variantele ce se vor echipa cu 
motoare mai puternice, se aflä in fazá de 
omologare, discuri de friná ventilate. 


Puntea spate pästreazä aceleasi caracte- 
ristici și soluții constructive cu cea care 
echipeazä autoturismul Dacia 1310. 


Suspensia față. Sporirea confortului si 
îmbunătăţirea tinutei de drum au fost con- 
ditii impuse de la bun început proiectanti- 
lor prin caietul de sarcini al noului autotu- 
rism Dacia 1320. În acest scop au fost 
operate următoarele modificări: 
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comparatii. latá ce spune mai 166 
Thierry Empats: „Mașina nu este nici 
grea, nici masivă, și, cu toată forma 
pătrată pe care o arborează, ea ră- 
mine agreabilă, plăcută la privit. Aro 
10—4 aparține acelei categorii de 4x4 
ușoare, care grupează, între alte cele- 
britäti, automobile ca Lada Niva si 
Santana 410 sau 413". 

Ziaristul-pilot de încercare recu- 
noaște sincer că a plecat la drum cu 
oarecare scepticism, dar că foarte re- 
pede el s-a acomodat cu mașina si a 
început să-i simtă adevăratele calități: 
„Autoturismul Aro, zice el, s-a dovedit 
a fi un companion de drum agreabil, 
capabil să atace cu succes orice fel 
de teren, inaintind fără probleme pe 
traseu gratie motorului säu curajos. Si 
toate acestea in conditii de confort in- 
contestabile.“ 

Pentru aspectul ei gratios, masina 
Aro a fost numită „Gazela“, | s-a spus, 
de asemenea, „Vulpea nisipurilor“ 
pentru abilitatea cu care s-a descurcat 
în Tunisia. În concluzie, Thierry Em- 


, pats scrie: „Se poate cumpăra un Aro 


10-4 la prețul de 60.400 franci. Acest 
lucru va bucura, de bună seamă, pe 
toţi cei ce visează să se inițieze in teh- 
nica  tout-terrain-ului fără a-și goli 
punga pina la fund. În ceea ce ne pri- 
vește, noi ne-am șters din minte unele 
mici neajunsuri, întilnite pe parcurs, 
pästrind amintirea globală a eficacitä- 
tii si a confortului pe care ni le-au ofe- 
rit această mașină“. ۰ 
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Pentru amatorii de autoturisme 4x4, 


-din Franţa, mașina Aro nu mai este o 


necunoscutá deoarece, cu ani in 
urmá, ea a fost comercializatá acolo 
de cátre societatea Universal ce-si are 
sediul la Pierrefitte, in nordul Parisu- 
lui. De curînd, o altă societate, pe 
nume Autorac, condusă de Patrick 
Chardonnet, și-a asumat misiunea de 
a importa în Franța automobile fabri- 
cate la Cimpulung-Muscel. Dorind să 
semnaleze acest fapt, prestigioasa re- 
vistă „L'Automobile Magazine“ a orga- 
nizat un test, cu un Aro 10—4, pe tra- 
seul celei de a 8-a ediții a Raliului Tu- 
nisiei. A fost o încercare dintre cele 
mai dificile, o acţiune de „recunoaș- 
tere“ a traseului raliului respectiv, ale 
cărei rezultate s-au publicat în două 
din numerele revistei citate. 

Insotindu-si textul cu imaginile rea- 
lizate de fotograful Francois Lemeu- 
nier, ziaristul Thierry Empats scrie ur- 
mătoarele în caseta introductivă a pri- 
mului său articol: „Imaginati-vä un 
mic vampir zburdalnic, ce anihileazä 
cu malitie cele mai ascunse capcane, 
un 4x4 categoria panä, capabil sä 
agaseze tenorii specialitätii. O gazelá 
care pur si simplu a devorat drumurile 
Tunisiei“... 

Care au fost ,tenorii" agasati de Aro 
10-47 Partenerii de drum ai autotu- 
rismului românesc au fost alte masini 
4x4, printre care un Jeep Renault si 
un UMM, cu care ziaristul francez a 
avut ocazia sá intreprindä o serie de 
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cere. Este adevärat cä „m-a cam costat 
acest permis, dar mi-am indeplinit repede 
o dorință“ — spunea el adeseori la intre- 
bärile curiosilor. 

lată ca in perioada de vară, el si soția 
cálátoreau cu autoturismul oferit in dar de 
unchiul lor. In vacantä au fäcut si o cäläto- 
rie mai lungä, prin nordul Moldovei, pe la 
mänästiri. Autoturismul s-a comportat ex- 
celent. Nici mäcar de o panä de anvelopä 


„nu a avut parte!” 


Cei aproape 6000 km parcurși de Cos- 
tica la volanul autoturismului säu i-au intá- 
rit încrederea in „aspiraţiile sale“ de mare 
conducător auto. A început, la un moment 
dat, să se intereseze şi despre modul cum 
ar putea să participe la un raliu sau la un 
concurs de viteză pe circuit! Un bun amic 
i-a si facut rost de un carburator dublu 
corp de Renault 5 Alpin, cu galeria proprie 
de admisie. Numai un maistru bun care 
sa-i monteze mai trebuia gasit pentru ca 
mașina să fie în măsură să participe lao 
întrecere automobilistică. Așadar, veleită- 
tile lui Costică de mare automobilist se 
conturau cu repezeală „pe seama“ celor 
aproximativ 6000 de km parcursi färä 
vreun eveniment rutier. E un fel de a spune 
„fără evenimente rutiere“, deoarece numai 
spiritul de prevedere şi indeminare ale 
unui șofer profesionist l-au salvat de la o 
ciocnire frontală, într-o intersecție semafo- 
rizată în care Costică a intrat pe culoarea 
roşie. La tel se poate spune si despre fap- 
tul că numai prin ingáduinja unui șofer de 
pe taxi, el a rămas cu permisul de condu- 
cere in buzunar, întrucit nu a acordat prio- 
ritatea necesară taxiului ce venea pe artera 
prioritară. Deci, în cei 6000 de km parcurşi, 
au existat două situaţii clare în care proas- 
pätul conducător auto putea rämine, o pe- 
rioadă de timp, fără permisul de condu- 
cere... 

O ploaie näpraznicä care s-a abătut asu- 
pra ținuturilor tulcene ۱-۵ surprins pe Cos- 
tică în orașul Tulcea. Seara, el trebuia să 
se întoarcă la București, deoarece a doua 
zi soția trebuia sá participe la un simpo- 
zion. Ploaia ce căzuse din abundență nu a 
creat pentru el nici cea mai mică ingrijo- 
rare în legătură cu starea drumului. cu vizi- 
bilitatea pe timp de noapte. Despre starea 
sa fizica nici nu a incaput discuţii, deoa- 
rece călătoria de la Sf. Gheorghe la Tul-, 
cea, a fost pentru el „o odihnă“ și nu o 
oboseală, așa cum pretindea soţia sa. 

În asemenea condiţii a demarat Costică 
în ultima sa călătorie cu autoturismul pri- 
mit în dar de la unchiul său. Este adevărat 
că ploaia incetase de circa o ora, dar să nu 
uităm că ea a fost de o violenţă rareori în- 
tilnitä pe aceste meleaguri. Era, deci, de 
așteptat ca D.N. 22A, de la Tulcea spre 
București, să prezinte unele dificultăţi de 
circulaţie care trebuiau să te îndemne la 
prudenţă, la o conducere preventivă a au- 
tomobilului! 

Înainte de a ajunge la Ciucurova, există 
o porțiune de drum unde șanțurile colec- 
toare nu pot dovedi, în cazul unor ploi vio- 
lente și abundente, să colecteze toate șu- 
voaiele de apă ce se formează și, în conse- 
cinta, traversează șoseaua. După ce ploaia 


UN CAZ 
DE ۴ 


Cu doi ani în urmă, |. Costică a primit în 
dar un autoturism de la unchiul sau, căruia 
medicii i-au interzis să se mai urce la vola- 
nul maşinii. Vederea l-a lăsat destul de 
mult şi poate nu şi-ar fi dat seama de acest 
lucru dacă nu trebuia să facă în acel an vi- 
zita medicală pentru permisul de condu- 
cere. A 
` — Măi Costică — i se adresă unchiul in 
modul cel mai direct — vederea m-a lăsat, 
nu mă mai ajută să conduc autoturismul. 
Îmi pare rău de acest lucru, dar n-am înco- 
tro; trebuie să mă despart de o activitate 
pe care am practicat-o cu plăcere timp de 
peste 25 de ani. In activitatea mea de con- 
ducător auto nu am avut nici un necaz, iar 
acum, la cea de-a treia mașină, trebuie să 
întrerup o muncă care mi-a oferit numai 
satisfacţii. Pentru viitor va trebui să mă 
multumese cu transportul în comun sau cu 
invitaţia vreunui prieten de a mai face și eu 
o plimbare cu autoturismul. Eu m-am gin- 
dit să vă ofer vouă, în dar, această mașină. 
Dacia 1310. Este aproape nouă, are la bord 
doar 30.000 km și merge de duduie pămin- 
tul. 

— Mulţumim mult de tot, unchiule, dar 
mă tem că nu putem să o folosim în acest 
an, deoarece eu numai în toamnă sint pro- 

ramat să urmez cursurile la școala de so- 
eri amatori, iar soția mea, în anul următor. 

— Lasă tu asta pe mine. Se poate găsi o 
rezolvare să urmezi școala de -soferi ime- 
diat. Doar nu este vorba de o facultate pe 
care trebuie s-o absolvi, așa cum ai proce- 
dat cu Institutul Politehnic. 

Darul oferit de unchiul a umplut casa lui 
Costică de bucurie. Soţia s-a si grăbit sá 
pună pe masă o sticlă de coniac, din acela 
adus din Grecia de tatăl ei, atunci cind a 
fost in excursie, ca sá cinsteasca cu toți 
cadoul neasteptat, adus de unchiul lor. 

Bucuria care l-a cuprins pe Costică a 
fost, se pare, ceva mai mare decit a soției 
sale. Planurile lui de viitor trebuiau regin- 
dite, reasezate la noua situație. Între altele, 
el s-a gindit și la posibilitatea de a vinde 
autoturismul ce-l vor cumpăra peste doi 
ani, aşa cum au fost programati, iar cu ba- 
nii respectivi să-și cumpere o mobilă fă- 
cută la Timișoara! 

... Trecuserá deja două luni de zile și un- 
chiul nu rezolvase nimic cu începerea, în 
devans, a cursurilor de pregătire la școala 
de șoferi amatori. Această situație îl cam 
siciia pe Costică, deoarece primăvara a si 
sosit si el nu avea inca permisul de condu- 
cere. Nerăbdarea pusese stăpinire pe el 
de-a binelea. A mai încercat să valorifice şi 
alte posibilități pentru obținerea permisului 
dorit. A fost sfătuit, de exemplu, să efectu- 
eze cursul de școlarizare cu autoturismul 
personal, sub supravegherea unui instruc- 
tor de la școala de șoferi. Folosind acest 
mod de pregătire, Costică a intrat, foarte 
curind, în posesia permisului de condu- 
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acestuia, Costicä este surprins si strivit de 
propriul lui autoturism. Un sfirsit nebänuit 
de el, dar oarecum de asteptat, dacä avem 
in vedere usoarele veleitáti de mare condu- 
cátor ce l-au cuprins cu prea multă repezi- 
ciune. 

Cercetările întreprinse ulterior au stabilit 
o serie de cauze posibile care au condus la 
producerea accidentului. Dar ce impor- 
tanta mai prezintă aceste concluzii tirzii 
pentru soție și pentru familiile respective 
care și-au pierdut fiul și ginerele într-un 
tragic accident? Subiectul respectiv poate 
fi, însă, un caz de meditaţie pentru alți ti- 
neri atrași de mirajul -automobilismului, 
zare nu cunosc încă limitele și regulile teh- 
nice ale autoturismului, limitele umane ale 
plăcerii de a conduce, responsabilitatea ce 
și-o asumă atunci cind se urcă la volanul 
unui autoturism. 


Vasile DOCHIA 


se potoleşte, pe drumul asfaltat rămine un 
mil, sub formă de mizgă, greu de observat 
la lumina farurilor autoturismului. $i in 
aceste porțiuni de drum se creează unele 
capcane de nebănuit pentru conducătorii 
auto, cu deosebire pentru acei care ru- 
lează cu o viteză sporită. Într-o asemenea 
capcană a nimerit și proaspătul nostru au- 
tomobilist pe care începuse „să-l pasio- 
' neze întrecerile automobilistice.“ $ 


Atunci cind a realizat cá rotile strábat o ' 


„flescäiturä“, prima reacţie a lui Costică a 
fost sá apese pe pedala frinei de serviciu. 
O reactie neginditá si inoportuná pentru o 
asemenea situatie, mai ales cá soseaua im- 
punea si un usor viraj spre stinga. Autotu- 
rismul a intrat în derapaj si Costică in- 
cearcă să scape repede de acest dans insă 
maşina a început să se rostogolească către 
tinăra pădurice de la marginea drumului. 
La prima rostogolire a autoturismului, atit 
Costică cit și soția sint expulzați din habi- 
taclu, iar în cea de a doua rostogolire.a 


carea acumulatorului, intreru- 
perea circultelor etc. 

e Montarea pneurilor care 
poartă inscripția „TUBE- 
LESS" (fără cameră) pe jante 
in stare bună (fără indoituri 
ale buzelor sau alte defor- 
mări) aduce numai avantaje: 
micșorarea greutății totale a 
roții, scăderea riscului de a 
tace „pană de cauciuc“ dato- 
rită defectiunilor camerei de 
aer, eliminarea riscului de ex- 
plozie etc. Trecerea de la 
montajul cu cameră la cel 
18۲8 cameră necesită, pe 
lingă pneuri Tubeless, și 
jante bune, valve speciale și 
un vulcanizator priceput! 

e Dacă din greșeală aţi tur- 
nat antigel sau lichid de frinä 
în elementele acumulatorului, 
procedati pe loc la golirea 
completä a electrolitului prin 
rästurnarea acumulatorului 
cu fața in jos. Se va incerca 
apoi „salvarea“ acestuia prin 
prezentarea la un atelier de 
profil, unde se va solicita 
spălarea, umplerea cu elec- 
trolit și reincărcarea. 

e Dacă motorul prezintă 
intreruperi in funcționarea la 
turație joasă in sarcină, 
atunci este posibil ca distanța 
între electrozii bujiilor să fie 
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toturismele Oltcit. Acestea 
pot ajunge pe locurile fier- 
binti ale galeriei de evacuare 
şi provoacă un incendiu care 
va fi amplificat de curentul 
creat sub capota motorului. 
Există, de asemenea, riscul 
blocării fulilior de alternator, 
pompei de apă sau chiar a 
turbinelor de răcire in cazul 
Trabantului. 

e Racordurlle elastice de 
frină vor fi controlate vizual 
cel puţin o dată pe an, (la in- 
ceputul primăverii). În cazul 
apariției crápáturilor in că- 
maga exterioară a racordurilor 
se vor lua măsuri de inlocuire 
imediată a acestora. Nu se 
admite utilizarea autotu- 
rismelor cu racordurile elas- 
tice deteriorate, deoarece 
există In orice clipă riscul 
producerii unui grav accident 
prin perforarea lor la o solici- 
tare mai puternică a frinelor. 

e La montarea unei sigu- 
rante fuzibile noi se vor arcui 
ușor lamelele de susținere, in 
scopul asigurării unul contact 
term între acestea și capetele 
siguranței. Contactele imper- 
fecte la acest nivel duc la 
apariția unor defecţiuni nedo- 
rite ale instalaţiei electrice: 
supraincălzirea, supraincăr- 


e După montarea unei noi 
curele de ventilator se va 
avea in vedere reintinderea 
acesteia după aproximativ 
150—200 km, știut fiind faptul 
că la inceput, orice curea se 
alungegte mai repede. 
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e Cind schimbaţi un bec 


de far, urmăriți, intotdea- 
una ca proeminenta de pe 
soclul becului sá fie așezată 
in locașul special prevăzut in 
buza oglinzii elementului de 
far. Numai in acest fel se ob- 
ține o iluminare corectă și 
eficientă a drumului, fără a 
orbi partenerii de trafic. 

e Nu se vor depozita nici- 
odată cirpe în compartimen- 
tul motorului, mai ales la au- 


Motor cu patru cilindri 
in. linie aşezat transversal 
in față. Capacitatea cilin- 
drică 1580 cmc. Alezaj x 
cursă 86,4 x 67,4 mm. Ra- 
port de compresie 9,2:1. 
Puterea maximá 83 C.P. la 
6000 cot / min. Cuplul ma- 
xim 13,5 kgfm la 2900 tot / 
min. Acumulatorul 45 Ah. 
Alternator 55 A. Dimen- 
siunea pneurilor 165/70 R 
13, Frinele cu discuri in 
fatä si tamburi in spate. 
Lungimea 3958 mm, láti- 
mea 1700 mm, ináltimea 
1445 mm, ampatamentul 
2540 mm, ecartament fa- 
tá/spate 1429/1415 mm. 
Capacitatea rezervorului 
de benzină 55 litri. Greu- 
tatea proprie 970 e Vi- 
teza maximá 172 km/h. 
Acceleratia de la O la 100 
m/h'in 12 sec. Consumul 
e benzină la 90 km/h. 
120.kmM si in ciclu ur- 
Dep; 5,0/6.9/8.9. litri/109 
m. 


Autoturism de dimen- 
siuni reduse, echipat cu 
un motor de 1300 cmc, 
care, avind in vedere gre- 
utatea redusä (705 kg) fa- 
vorizeazä un comporta- 
ment agil și incisiv de 


unde si denumirea de 
SWIFT (iute in limba en- 
glezá). Motorul are patru 
cilindri in linie si este am- 
plasat transversal in fatá. 
Capacitatea cilindricä 
1324 cmc. Alezaj x cursä 
74 x 77 mm. Raport de 
compresie 8,9:1, Puterea 
maximá 66 CP la 5300 
rot/min. Cuplul maxim 
10,5 kgfm la 3700 rot / min. 
Lungimea 3670 mm, láti- 
mea 1545 mm, înălțimea 
1350 mm, ampatament 
2245 mm, ecartament ta- 
ta/spate 1335/1300 mm. 
Dimensiunea pneurilor 
165/65 HR 13. Viteza ma- 
ximá 165 km/h. Accelera- 
tia de ta O la 100 km/h in 
11,7 secunde. Consum de 
benzina la 90 km/h, 120 
km/h si in ciclu urban: 
4,2/5,8/6,3 litri/100 km. 


trapezului de secțiune a cure- 
lei. 

e Dacă direcția autoturis- 
mului „trage“ spre stinga sau 
spre dreapta, prima cauză 
care trebuie luată in conside- 
rare este diferența de greu- 
tate dintre pneurile ce echi- 
pează roțile din fata. După 
controlarea și remedierea 
acestui eventual inconvenient 
se va trece la verificarea și 
reglarea unghiurilor de incli- 
nare longitudinală a pivotilor 
(unghiul de fugä). 

e Exploatarea autoturismu- 
lui cu amortizoare „obosite“ 
aduce numai dezavantaje: in- 
rautatirea puternică a confor- 
tului; pierderea accentuată a 
stabilității, in viraje mai ales; 
creșterea’ distanței minime de 
frinare; suprasolicitarea și de- 
teriorarea permanentă a or- 
ganelor suspensiel, transmi- 
siel, precum și a caroseriei. 

e Transmiterea vibratlilor 
funcționale ale motorului că- 
tre caroserie se poate datora 
ruperii unui tampon elastic 
de prindere a grupului mo- 
tor-cutie de viteze pe lonje- 
roane. În această situație, 
prin atingerea motorului sau 
a cutiei de viteze de anumite 
părți fixe ale caroseriei, se 
transmit vibraţiile atit de su- 
părătoare pentru cei aflați in 
interiorul autoturismului. 

e Tot o sursă de vibrații 
anormale o constituie și ru- 
perea sau slăbirea unui tam- 
pon de fixare a tubulaturii de 
evacuare, fapt ce permite 
contactul direct dintre ţevile 
sau tobele de evacuare și ca- 
roserie. 

e introducerea repetată a 
unui furtun gros și cu o elas- 
ticitate redusă in interiorul re- 
zervorului de benzină, in sco- 
pul extragerii combustibilului 
provoacă in cele din urmă 
detectarea sondei litrometrice 
prin indoirea tijei plutitorulul, 
spargerea acestuia sau dezii- 
pirea conductorilor electrici 
de legătură. 


prea mare, sau distanța de 
deschidere maximă a platine- 
lor să fle prea mică. 

e Dacă motorul prezintă 
intreruperi in funcționare la 
turatii mari in sarcină (peste 
3500 rot/min). atunci cauza 
poate să fie distanța prea 
mică intre electrozii bujiilor 
sau distanța de deschidere 
maximă a platinelor prea 
mare. 

e  Întreruperile percepute 
sub formă de „sincope“ la ie- 
sirea gazelor din toba de eșa- 
pament in timpul functionärli 
motorului la ralanti, indică un 
avans iniția! la aprindere prea 
mare, o bujie defectä sau un 
dozaj al amestecului de mers 
in gol incorect stabilit. 

e Ruperea curelei de venti- 
lator duce rapid la fierberea 
lichidului de răcire, färä a se 
mai inregistra pornirea elec- 
troventilatorului de răcire, la 
autoturismele prevăzute cu 
astfel de instalație. Explicaţia 
constă in faptul că pompa de 
apă iese din funcțiune, iar li- 
chidul supraincälzit din blo- 
cul motor nu mai poate 
ajunge in radiator atingind 
foarte repede temperatura 
de fierbere. În concluzie, ru- 
perea curelei de ventilator 
este semnalată prin creșterea 
bruscă a temperaturii, ieșirea 
din funcțiune a generatorului 
de curent și zgomotul speci- 
fic produs de fierberea lichi- 
dului de răcire in radiator și 
in vasul de expansiune 

e Scirțiitul de tonalitate 
malta produs de cureaua de 
ventilator in momentul acce- 
lerării bruște a motorului in- 
dică patinarea acesteia pe 
una -dintre tulii. Chiar dacă 
intinderea curelei este sufi- 
cientă, o fulie defectä favori- 
zează totuși patinarea curelei 
pe ea. Cauza o constituie lăr- 
girea canalului tuliei (la cele 
contecționate din tablă am- 
butisată), fapt ce permite 
atingerea părții interioare a 
acestuia de către baza mică a 
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T eo 


AUTOMOBIL 


Aparitia automobilului in pragul trecerii de 
la veacul trecut la cel (inca) prezent a insem- 
nat — dupá cum avea sá se dovedeascá — 
mult mai mult decit un nou mijloc de 
deplasare si de transport pentru om. Au- 
tomobilul n-a fost nici primul şi nici ulti- 
mul dintre vehiculele terestre, navale, ae- 
riene si — de date mai recente — cosmice, 
create de omenire. Și totuși, nici unul dintre 
vehicule nu a adus atitea schimbări, prefaceri, 
servicii — dar si contraservicii, după cum vom 
vedea — decit automobilul. Din numeroase și 
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O relație de referință, definitorie, putem 
spune emblematicá, in caracterizarea secolu- 
lui nostru este relatia om-autovehicul. Nu exa- 
geräm afirmind cá nici o altä inventie a aces- 
tul veac — atit de bogat în invenţii — nu ne-a 
modificat in mai mare măsură existența decit 
automobilul si nici unul dintre lucrurile făurite 
de om nu ۱-۵ rămas mai aproape de inimă de- 
cit acest vehicul motorizat, pe patru roti, dorit 
și adulat deopotrivă, de toate virstele și se- 
xele, de pe toate continentele, numit, nu în- 
28: copilul räsfätat al secolului douä- 
zeci, 
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